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Z PRAC KOMISII MODELARSKIEJ AEROKLUBU PRL 

W dnlu 19 maja br. odtrylo sie. w Warszawie kolejne posiedzenje Komisjl Mode- 
larskiej Aeroklubu PRL. Potlstawowym ptmktem porzadku obrad byla analiza wyni- 
kow eliminjacji kadry modelarskiej , przygotowujacej si$ do udziaJu w Mistrzostwach 
Swiata. Analizy doteoonal trener kadry ob. Niestoj Wladysiaw, stwlerdzajac, ze o ile 
Pierw&za eliminacja przyrriosla <*c*>re wyniki, to druga pozostaiwia, niestety, wide do 
Zyczenia. Obok brakow naszych zawodnikow, na ktore sktada sie slaba umiejeinosc 
szyb-kiego dostosowania sie do rdznych wamnkow i niedostate-czna zjiajomosc hulo- 
wania. na nlskie otosunkowo wyniki drugiej eliminaeji wplynely niewa,tpliwie trudne 
warutiki meteorologlczjne, Stwierdzono przy tym takze zarnik tradyeji dobrego i sta- 
rannego wykonywania modeli. Mimo dose anaeznych przesuni^c, jesli chodzi o posz- 
czegolne raiejsea, ozoi6wka uuv.ymata sie jednak do koriea, 

W vvynUcu eMminacji trener zglosii nastepujace kandydaitury do skladu ekijiy — 
kol. kol. Parucha, Maeiejcw ^ki. Dihm i Jastrzebski. Wnioseik w tej sprawie zostal jed- 
nogiosnie zaakceptowany. Na kierownika naszej reprezentecji wytorano kol. Niestoja 
Wiadysiawa, a obserwatorem technicznym ka*egorii modeli predkieh na uwiezi zos-tal 
kol. Schler Wieslaw. W zwiazku z nieobsadzeniem stanowlska klerownika COD ML 
dokonamo imiermie wyboru drugiego delegata do Jugoslawii, ktdrym zostal kol, Zu- 
rad StanisJaw z Wroclawia. W dalszym ciagu obrad po&tanowiono, ze w VI f>stivvalu 
Mlodziezy i StuderutSw w Mi^skswie wezmie udzial dwoch modetorzy — kol, Kowal- 
czylk z Wai , sza"tt r y i kol. Krystek z OP*Jla. 

Na posiedzeitm przyjeto miedzy innymi projekt instrukejl w sprawie nadawanja 
klas instruktorekich, ktora ukaze si^ w najblizszym czasie. Portadto przyznano upi-a«> 
nienia instruktorskie ki. I kol. kol, Trzcinskiemu z Wroolarwia i Plodzieniowl z Rze- 
szowa, NegatywnJfi natomiast zalatwiony zostal wniosek kol. Piaseckiego. ze wzgl^du 
na zbyt krotki 5taz prao r inslruktorskie] w kl. n. 

Kowniez negatywnie zalatwiony zostal wniosek AcroUubu katowickiego w sprawie 
przyznariia honorowych odznak zaaluzonym insLruktorom. Komisja stwleixizila, ze wy- 
mienieni w tym wniosku instruktorzy sa ezynnymi modelarzamtil 1 nic nie stoi na 
przesakodzie. by zdobyli oanl te odznaki wyczynowe. Ze swej strony Komisja Modelai^ 
ska postanowila zglosie do Zarz^dtt APKL wniosek w spraiwie ustatiowiertia odznaki 
..Zasbjzony Dzialacz Lotniczy^. 

Po rozpatrzenlu dokumentow AeroWutou leszczynskiego, przyznano cudznake wy- 
czynowa. z wiencem brazowym kol. Kowalewskiemu Kazimierzo\vi. Z. S. 



UWAGA, CZYTELNICY! 



W zwiqzku z licznymi zapytaniami Czytelnikow o rozne plany mode- 
larskie, podajemy do wiadomosci, ze Redakcja posiada jeszcze pewnq ilosc 
numerow „Modelarza" z lat ubieglych, w ktdrych znajdujq si% nastepujqce 
plany: 



PLANY MODULI LOTNICZYCH 

l Wazka — model lataja.cy z ivap^dem gum. Nr2zl955 r. 

2. Mig-45 — odrzutowiec mysliwski ., 2 z 195S r. 

3. PZL-P23 ,,Karas" - samolot rozpoznawczo-bom- 
bardujacy ., 3 z 19M r. 

4. W-S *7— szybki modei na uwie.zl, konstr. inz. 

Wie^aw Schier .. 3 z 195* r. 

5. Lublin R-XVTb — plan snodeiki redukcyjnego 
pasazerekiego 4 z 1956 >"■ 

6. Potez 25 A2— samolot wywiadowezy i lekkiego 
bombardowania .> 5zl956r. 

T. Sokol M-lle — czeaki samolot si>ortowy ., 6 z 1956 r. 

8. Spad 91 — model samolotu historycznt ii.i „ 6 z 1956 r. 

9. RWD-1T — model samolotu sportowego „ 7 z 1936 r. 

10. AN-2 — samolot pocztowo-tranisporto^ y „ 8 z 1956 r. 

11. PZL „Wieher" — polskl samolot pasazerski „ M z 1956 r. 

12. FIWD-8 — model samolotu sportowego 1 z 1957 r. 

13. Avia BH-33 — historyczny samolot fayOhmkt 1 a 19fl r. 

14. J-47 — szybowiec wotoolatajacy M. A2 lz'lSo7r, 

15. Fokker F-Vlla • - htetoryczny samolot pasazerski „ 2 z 1967 r. 

16. Szybowiec z nap^dem gumowyra „ 3 z 1967 r, 

17. Spitfire MR-Vb — mysliwski samolot arigielski „ 4 z 1957 r. 
1«. RWD-9 — samolot raidoAVO-turystyczny „ 4 z 1957 r. 



PLANY MODELI SZKUTNICZYCH 

1. „Brzdac" — zaglowy modea regatowy Nr 2 z 1S56 r. 

2. Statek staroegipski z XXIV w p. n, e. „ 8 z 1955 r. 

3. Kuter motorowy z napedem eJektrycznym „ 3zi956r. 

4. Statek melanezyjski , 5zl956 r. 

5. P-108 — zaglowy model regatowy kl. X „ 6zl96Sr. 

6. Bioko we okrety wojenne: sclgacze, okrety 
podwodne i dozorowiec 7 z 1956 r. 

7. „Wilhe*m Pieok"— szkolny statek zaglowy NRD „ 9 z 195€ r. 

8. Rzeezny statek boeznokolowy .. 12 z 1956 r. 

9. „SeP" — motorowy sliag lodowy „ 1 z 1957 r. 

10. ..Myszka- — slizg wyezynowy kl, A „ 2 z 1957 r. 

11. MJC-06 — motorowka wyczynowa „ 2 z 1957 r. 
IE. „Osa*' — sliag wyczynowy typu katamaran ,. 3 ?. 1957 r, 

13. Statek assyryjsko-fenioki „ 3 z 1957 r. 

14. Gdy-24 — supertrawler ,. 4 z 1957 r. 

Wymleirdone mimery mozna zamawiac w Redakcji. wpla- 
cajae na konto PKO Warezawa nr 1-9-120014 I Odd-z. Miejski 
naleznosc wynoszae^ po 1.50 zl za egzemplarz z 1955'56 r. 
1 po 2j0 zl za egzemplarz z 1967 r. W celu przyspieszenia 
wysylki, wskazane jest listowne zawiadornieinte Redakcji 
o dokonanej • wptacie wraz z wyszczegolnientem oplaeonych 
planow-. 
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SYTUACJA 



MODELARSTWA 



SZKUTNICZEGO 



W SWIECIE 



JAN MARCZAK 



NIEMIECKA BEPUBLIKA DEMOKRATYCZNA 

Sytuacja Jest bardzo zblliona do naszej. Dominujaca vole 
w dziedzinie organizacji szkolenla i sportu modelarsklego po- 
siada Stowarzyszenie dla Sportu i Technikl — (Gesellschaft 
fltr Sport und Technlk), choc zajmuja siq tyra takze szkoiy, 
organizacja mlodziezowa ,,Fionler" (odpowiednlki naszego 
ZHP) 1 Domy MIodego Technika, Szkolenie prowadzone Jest 
w 3 klasach, a mianowicie A, B I c i odpowiada mniej wiq- 
cej pozlomowi naszego szkolenla na stopieA Modelarza Szkut- 
nlka kl. lit," II 1 I. Instruktorzy szkoleni sa przez GST na 
kurcach skosiarowanych. 

Itegaty modelarskie organizuje oddzielnle ..Pionier" dla 
mlodziezy do lat II i oddzielnle GST dla mlodziezy starszej. 
Krajowe zawody odbywaja si? raz do roku. Dopuszczono do 
nich az 22 klasy podzlelone na 7 grup, z czego tylko Z klasy 
modeli zaglowych. 

Okreslenie klas modell sportowych dopuszczonycb do zaw.o- 
dow przedstawia siq nastqpujaco: 

GRUP A A 

Modele szybkos Clowe, pcjdmlo sruba, konstrukcja kadluba 
dowolna, 

A — 1 — pojemno££ sllnlka do 1 cm* 
A — 2 — „ „ od 1 do 8,5 cm' 

A — S — „ „ od 2,5 do 5 cm' 

A — 4 — „ „ od 5 do Id cm' 

GRUP A B 

Modele *zybkosciowe, p«;dnik smiglo i modele z nape- 
dem strumieniowym, konstrukcja karttuba dowolna. 



Model niszczyciela wykonanego wedlug planoio, za- 
mieszczonych w „Modelarzu" \ przez modelarza cze- 
choslowackiego, ktdry zbudowal juz wiele mode It ply- 
wajqcyeh 




Marynarze chinscy Czou-Ji-szon i Wang Szou-sen, 
ktdrzy 50 lat spqdzili na rzece Jangtse, dzielq, siq do- 
iwiadczeniami ze swoimi mlodymi kolegami, postugu- 
jqc si? przy tym licznymi modelami — dzielem mo- 
delarzy z Wuhau (prowincja Hupeh) 



B — 1 — pojemnost silnika do 1 cm 1 
B — 2 — „ „ od 1 do 2,5 cm' 

B — 3 — ., m od 5 do 10 cm' 

B — 5 — modele z nap yd em strum teniowym 

GRUP A C 

Modele redukcyjne — wyslawowc, stanowiace pomoce nau- 
kowe do szkolenla 1 traktowane Jako eksponaty propagan- 
dowe. 

C — V — Model blokowy pelny 

C — W — Model do Ilnli wodnej 

C — H — Model historyczny 

C — S — Przekroj modelu 

c — 17 — Makieta urzadzen portowych 

GRUP A D 

Modele zaglowe wyczynowe. 
Kiasa „M" — miedzynarodowa, wszystkie dane bez zmian, 
jak u na?. 

Klasa „X" — mi^dzynarodowa, wszystkie dane bez zmian, 
jak u nas. 

GRUP A E 

Modele rcdukcyjno-plywajace z napedem mechanicznym do- 
wolnym, ogranlczona wielkoSd modelu 2 500 mm, wykonane 
w skali przewidzianej Przepisaml. 
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GBUPA F 

F-FOA — model e plywajace z nap?dera mechanicznym, kle- 
rowane falami radlowyml, konstrukcji dowolnej. 

F-KAB — mmlelf plywaja.ce 2 napcdem mechanlcznym, ste- 
towane nolo w any m kablem. 

GHUPA G 

Modele funkcyjne 1 eksperymentalne. 
G — S — Modele plywaja.cc, nlc odtwarzajace istnleja/:ych 

Jednostek, spelniaja.ce okreSlone funkcje. 
G — T — Modele cz^ici modell, speJnlaj^cych okreslone funk- 
cje, 

G — Ex — Modele plywajace, eksperymentalne. 

Maksymalne szybkoscl ostyganc model ami z napedem ?llni- 
kowym tlokowym wahaja. sle, w granlcach SO km/h, natomiast 
rekord modelu z napedem odrzutowym wynosl 71 km h. Ped- 
□Iklem modell wyczynowych jest najcze&clej 4 rub a, Glowny 
nacisk potoiony jest na budowe. modell redukcyjno-plywaja.- 
cych. 

Zaopatrzenie modelarnl nle stanowl tu problemu, gdyi pra- 
wie wszystkle materialy potrzebne do zaje* mozna nabywac 
bez zadnych ogranlczen w sMepaeb paflstwowych 1 prywat- 
nych. Duiym utat wienie m w pracy modelarPWej jest takie 
mozllwo£c nab yd a bogatego asortymentu sllnlczkow spallno- 
wych 1 elektrycznych, czeScl wyposazenla pokladowego, jak: 
bloczkl, sda.gacze, kotwice, polery, todzle ratunkowe ltp. t oraz 
sprzetu elektrotechnleznego, jak np. mlkroskopljnej wlelkoscl 
zaroweezki, przela.cz nlkl, akumulatory 1 wide innycb. 

Nad fachowym rozwojem modelarstwa czuwa Komisja Mo- 
dclarstwa Szkutniczego przy ZG GST, pod klerunklem ktdrej 
opracowywane sa. programy szkolenla. Powalny wplyw na 
rozwdj modelarstwa posiada wzorcowa model am la Klubu 
Morsklego GST w Ro<*oku, w ktorej ksztalca. ste kadry przy- 
szlych Instruksorow oraz opracowywane sa. 1 wydawane pi any 
rdznych modell szkutnlczych. 

Organem modelarzy jest mieslecznlk ,,Der Modellbauer", 
wydawany przez GST. 




Zawodnlk bulgar&ki z modelem zdalnte sterowanego 
statku pasazerskiego podczas proay funkcjonowtmia 
aparatury przed startem 
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WSrdd modelarzy radzieckich najwiqk&zym, powodze- 
niem cieszq si§ modele redukcyjne z napqdem mecha- 
nicznym. Swiadczy o tym miqdzy innymi zalqczane 



zdjqcie 



ZWIAZEK BADZ1ECJD 

Klerownicza. role, w organlzowanlu szkolenla 1 sportu mo- 
delarskiego ma organlzacja pokrewna naszej I.P/. miano- 
wlcle Dobrowolne Stowarzyszenie Wspdlpracy z Arm! a., 
Lotnlctwem 1 Flota (DOS A A F). Programy szkoleuiowe opra- 
cowane przez DOSAAF nbowiazuja. we Wfxystklch instytu- 
cjach zajmujacych sle modelarstwem. Szkolenle podzlelone 
jest na 3 stopnle: 1 — Mlodycb Modelarzy, 11 Doswladczo- 
nych Modelarzy 1 111 Xonstruktordw Modelarstwa. lnstrukto- 
rzy szkoleni sa. w C entrain e J Szkole DOSAAF w Moskwle. 

Obowlazujace Przepisy Klasowe uznaja. 8 klas modell ply. 
wajacych. Z uwagt na to, ie beds, one obowiivzywa* na te- 
gorocznych Mledzynarodowych Zawodach {29. VIII — 5. IX. br. 
w Moskwie}, wymlenlam je w pelnym brzmlenlu. 
Klaca I — modele szybkosclowe, konstrukcja dowolna, pqd- 

nik sruba, pojemno£c sllnlka do 5 cm 5 . 
Klasa II — modele szybkosclowe, p^dnlk Sruba, pojemnoSc' 

sllnlka do 1(1 cm 9 . 
Klasa III — modele zaglowe micdzynarodowej klasy „M", 

o powlerzchni zagla S160 cm 1 . 
Klasa JV — modele redukcyjne, o dlugoSci od 100 do woo mm. 
Kla^a V — modele redukcyjne — zaglowe, o diugosci od 

1000 do 2000 mm. 
Klasa VI — modele redukcyjno-plywaja.ce, z napedem mecba- 

nlcznym dowolnym: spalinowym, parowym, elektrycznym, 

0 diugosci do 2500 mm. 
Klasa VII — modele redukcyjno-plywajace statkdw pasazer- 

sklch lub bandlowych, o diugosci do 3000 mm. 
Klasa VIII — modele redukcyjno-plywajace zdalnie sterowane. 

Zawody Ogolnozwla^kowe organlzowane s.i co dwa lata. 
Zawodnicy wybleranl sa w drodze kolejnycb eliminacjl od 
modelarnl do Mistrzostw ZSRR wlficznle. Na zawodach Ogol- 
nozwla^kowych startuje przecletnie okoto 200 zawodnlkdw 
sponad 500 modelarni. Wedlug nleoficjalnych danych, po- 
chodza.cych z codziennej prasy radzlecklej, szybkos^ modell 
wyczynowych dochodzt do 80 km/h. Dokladnych material Aw 
na ten temat brak. Bcdzlemy mogli podaS Je autorytatywnle 
dopiero po tegorocznych zaw T odach mlQdzynarodowycb. 

GIdwny nacisk w modelamiach kladzic sic na budowe mo- 
deli ftkrciow wojennych z wlasnym napedem. 

Mimo duzej popularnolci modelarstwa, w ZSRR nle wy- 
daja czasopisma poswl^conego tej specjalnosci. Plany, arty- 
kuty facbowe 1 propagandowe drukowane sa w licznle wyda- 
wanych ksiazkach 1 broszurach. Informaeje biezace zamiesz- 
cza prasa DOSAAF. 

BULGARIA 

Organlzacja szkolenla 1 sportu podobna do naszej. Szko- 
lenlem kleruje I nadaje mu ton organlzacja pokrewna LPS! — 
DOSO. W modelarstwie sportowym glowny nacisk klada. na 
budowe. modell redukcyjno-plywaja.cych. Szczegrilnle silnie 
rozwiniete jest modelarstwo przy szkolach morskich w^zyst- 
kich typow. O poziomle modelarstwa szkutniczego w Bulgarii 
moze Swiadczy £ fakt, ze na Mledzynarodowych Zawodach 
Modell Plywajacycbi zorganlzowanych w 1855 r. w NRD, wlas- 
nle Bulgarzy zajeU II miejsce (I ZSRR, II Bulgaria, m NRD). 

(CI.-\G DALSZV NA STE. 19) 



PROFILE MODELI LATAJACYCH 



IV 



W kolejnym odcinku podajemy se- 
rf? nowoczesnych profili stosowa- 
nych do modeli lataja,cych. Pierwszy 
z nich to profil znanego austriackie- 
go modelarza Oskara Czepy — zwy- 
ciezcy mistrzostw swiata modeli szy- 
bowc6w kategorii A2 w roku 1951. 
Podany profil zastosowany by! do 
plata zwycieskiego mod el u Czepy 
„ Toothpick", Charaktcryzuje si? on 
mala gruboscia szczegolnie w tylnej 
czesci, co powoduje powazne trud- 
nosci wykonawcze. Czepa wykonai 
kraw?dz splywu z balsy i sklejki 
grubosci 0,6 mm. 

Nastepny profil, opracowany przez 
Maxii Haeklingera (Niemiecka Re- 
publika Federalna), stosowany jest 
r6wniez do plat6w modeli szybow- 
cow A2. Najlepsze wyniki uzyskuje 
si? przy zastosowaniu turbulatora 
gumowego lub z nitki -nylonowej 
grubosci 0,4 — 0,8 mm, umieszczo- 
nej na przedluzeniu osi „x" w od- 
leglosci 1/8 gl?bokosci plata przed 
kraw?dzia. natarcia. 

Pozostale cztery profile opracowai 
Tivadar Belhazy, wegierski konstruk- 
tor profili. 

/f6407 posiada zastosowanie do 
modeli szybowcow kategorii A2 i Al, 
na torn iast profil fi 8456 nadaje si? do 
modeli silnikowych klasy mistrzow- 
Skiej. Profile ^«566 i /?6508 stosuje 
sie do modeli z napedem gumowym 
klasy Wakefield, wyrozniajq si? one 
bowiem duzym wyporem. Nalezy za- 
znaczyd, ze profile typu /? s% bardzo 
wrazliwe na zmian? kqttw zaklino- 
wania i wymagaja wzgl?dnie duzych 
plaszczyzn ustateczniajqcych, w po- 
rownaniu z innymi profilami, Sta- 
teczniki poziome nie mogq bye 
umieszczone w zasi?gu strug oplywa- 
jacych platy. Wtasciwe usytuowanie 
potozenia statecznik6w poziomych 
przy profilach /? jest bardzo wazne. 
Zachowanie tego warunku pozwoli 
na znaczne poprawienie osi^g6w mo- 
deli. 

K. 
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MODE L 
SZYBOWCA 
A-2 

KJ - 18 

„Ireczka" 



Opisywany model zaprojekto- 
walem i wykonaleim na elimina- 
cje aeroklubowe do XXII Ogolno- 
polskich Zawcdow Modeli Lata- 
j^cych. Zoatal on skonstruowany 
calkowicie z materia!6w krajo- 
wych, a jedynie przejscie aerody- 
namiczne skrzydlo — ■ kadlub i sta- 
tecznik kierunkowy wykonane 
byly z balsy. 

Kadlub kanstrukcji rozporko- 
wej, wykonany z listewek sosno- 
wych (3x5 podluznice, 3x3 
rozporki). Grzbiet i spod kadluba 
pokryty byl sklejka 0,8 mm. W 
przedmiej czesci kadluba wklejona 
byla ostroga ze sklejki 2 mm, w 
ktorej wyciete byly zaczepy do 
linki holowniczej. 

Skrzydlo konstrukcji jednodzwi- 
garowej wykonalem z nastepuja.- 
cych li&tewek: krawedz natar- 
cia 4 x 4, oprofilowana ina ksztalt 
noska profilu, dzwigar 3x7, kra- 
wedz splywu z listewki 2 x 10 
z kesonikiem ze sklejki 0,8 mm 
na calej rozpietosci, natomiast ze- 
berka ze sklejki 1 mm. 

Statecznik poziomy wykonalem 
jako jedncdzwigarowy. Krawedz 
natarcia 3x3, dzwigar 3x5, 
krawedz splywu wykonana byla 
identycznie, jak w placie z listew- 
ki 2 x 10 z kesonikiem ze sklejki 
0,8 mm na calej rozpietosci. 2e- 
berka ze sklejki 1 mm. 

Model byl kryty papierem „Sul- 
fit" i dwa razy cellonowany. 

W czasie pierwszych prdbnych 
lotow na lotnisku Areoklubu I6dz- 
kiego w Aleksandrowie model 
uzyskal bez wplywu termiki z 50 
cm holu sredni czas lotu 170 sek, 
a w czwartym kolejnym locie po 
14 min. 38 sek. znikl z pola wi- 
dzenia i dotyehczas nie zostal od- 
naleziony. 



Model szybowca „Myszka" do artykulu na str. "i 




DANE TECHNICZNE 

Rozpietosc 1850 mm.D Pow. plata 28 dcmC] Profil plata wlasny wkleslo- 
wyp. 10%.G Gtebokosc plata 160 mm.D Dlugosc modelu 1250 mm.D Rozpie- 
toSc statecznika 510 mm.D Glebokosc statecznika 100 mm.n Prof, statecznika 
wlasny wkleslo-wyp. 7%.D Powierzchnia statecznika 5,1 dcmtl Pow. cal- 
kowita 33,1 dcm 2 .D Ciezar modelu 420 Q.O Obciazenie 12,2 G/dcmC] 

. JERZY KLIMCZAK 

Aleksandrow k. Lodzi 
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MODEL SZYBOWCA 
A-1 

JYSZKA" 



,,Myszka" z usterzeniem motylko- 
wym stanowi dalsz^ wersje. modelu 

0 tej samej nazwie z usterzeniem 
klasycznym. Rysunek tego modelu 
zamieszczony by I w tygodniku 
..Skrzydlata Polska" Nr 50 (284) z 
1956 x. 

Oprocz usterzenia klasycznego, za- 
stapionego przez usterzeiiie motylko- 
we, zmianie ulegla konstrukcja 
skrzydel i statecznika oraz plozy — 
ostrogi, kt6ra zostaia obnizona. Ewo- 
lucji w modelu ulegly rowniez pro- 
file, stosowane do Skrzydel i statecz- 
nikdw. Modele „Myszek", kt6ryeh 
cala senie zbudowali krosnieriscy 
modelarze, lafaly na naste<puiacych 
profilach: f, 6458, MVA — 301, $ 8407 

1 NACA 25—100—10 oraz na uste- 
rzeniach normalnych i motylkowych. 
Najbardziej praktycznymi okazaly 
sie przy tym profile /? 8407 i NACA 
25—100—10. 

Roznice aerodynamiczne miedzy 
model ami z usterzeniem klasycznym 
a modelami z usterzeniem motylko- 
wym bardzo nieznaczne, Usterze- 
nie motylkowe jest jednak praktycz- 
niejsze, gdyz nie ulega tak latwo 
uszkodzeniu. 

„Myszki" sei bardzo czule na ter- 
mik^. Swiadczy o tym fakt, ze w 
lutym biezaeego TOku przy slonecznej 
pogcdzie modele te wykonywaly kil- 
kunastominutowe loty termiezne, a 
w marcu tegoz roku dwie , Mysski'' 
uciekly, Zaznaczyc przy tym nalezy, 
ze wszystkie modele „Myszek", zbu- 
dowane w krosnienskiej mod el ami, 
wykonane zostaly wylacznie 7- ma _ 
terialdw krajowycb fsosna, sklejka, 
olcha) i kryte byty bibula lub cien- 
kim papierem pakunkowym. 

Dane techniczne modelu: 

Dlugosc modelu — 1000 mm 

Rozpietosc skrzydel — 1200 mm 
Gl^bokoS^ skrzydel — 120 mm 
Powierzchnia skrzydel — 14.4 dem- 
Wydluzenie skrzydel — 12 
Profil ptata — NACA 25—100—10 
Rozpietosc statecznika motylkowego 
— 430 mm 

Gleboko£c statecznika motylkowe- 
go — 80 mm 

Powierzchnia statecznika motylko- 
wego — 3,43- dem 2 

Kat JW7jTHOsu st. poz. motylko- 
wego — 24.5° 

Profil statecznika motylkowego — 
NACA 20A— 08 

Ciezar modelu — 230 G 

Powierzchnia calkowita — 17,8 rlcm 2 
Obciazenie — 12,9 G/dcm 3 

OPIS RONSTRUKCJI: 

Kadhib stanowi belka o przekroju 
prostokfjtnym, ski ej on a z dw6cb li- 
stew sosnowych 2x12, oklejonyeh 
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sklejkq 1 mm, Czop olehowy prze- 
wiercony jest dwoma srednicaimi 
wiertel 0 10 i 5 mm, Pofwstaly dzie- 
ki temu otwor stanowi komorq ba- 
la&towa. do regulacji modelu srutem 
olowianym. W przedniej cze^ci kad- 
luba wklejone sa w odstepach 5 cm 
rozporki 2x12 dla zacbowania ksztal- 
tu, Przed pierwszg rozpork^ wlozony 
jest ci^zareik olowiany o wadze 65 G. 
Ciezarek ten nalezy utnieseic przed 
oklejeniem kadluba sklejka. W tyl- 
nej cz^sci belki wklejone s^ w od- 
stepach 10-cm klociki olehowe. Do 
kadiuba przyklejona jest od spodu 
ploza ze sklejki o grubosci 2 mm z 
wycietymi w niej trzema zaczepami 
do startu z holu, Ciezar kadluba z 
balastem wynosi 120 G. Skrzydla sa 
niedzielone, konsirukeji normalsiej. 
Zeberka wycie.te ze sklejki o gru- 
bosci 1 mm sei azurowane. Odstepy 
mied^y zoberkami wynoszq 50 mm. 
Dzwigary sosnowe maja wymiar 
2x4; listwa natarcia sosnowa 2x4; 
listwa splywu rowniez sosnowa 2x12. 
Dzwigary w miejscu zlamania okle- 
jone si; jednostronnie sklejkq o gru- 
bosci 1 mm. Zakonczenia skrzydel 



wykonane sq ze sklejki. Jezyki -na 
irodku skrzydel, laczqce skrzydla z 
kadlubem, zrobione sa. z deseczki 
olehowej grubosci 3 mm. Oklejone 
skrzydlo wazy 90 G. 

Stateeznik motyl'kowy zbudowany 
jest podobnie, jak skrzydlo: dwa 
dzwigary sosnowe o wymiarach 2x2, 
oklejone sa jednostronnie w miejscu 
zla mania sklejka, listwa natarcia 2x3 
sosnowa, listwa splywu 2x10 row- 
niez z sosny. Zeberka ze sklejki 1 mm 
rozstawione sq co 37 mm. Zakoncze- 
nia wykonano ze sklejki, Ciezar 
oklejonego statecznika wynosi 18 G. 

Model „Myszki" oklejany byl bi- 
bula, lub cienkim papierem pakun- 
kowym w dobrym gatunku. Stosowa- 
no rowniez pokrycie kombinowane; 
cz?s(5 noskowq skrzydla lub statecz- 
nika do dzwigarow oklejano papie- 
rem gTubszym, pozostala. natomiast 
cz^sc — kolorowji bibula. Pokrycie 
cellonowano jednokrotnie, po uprzed- 
nim zwilzeniu woda i wysuszeniu. 

TADEUSZ PELCZARSKI 
Krosno 
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■ Model zdainie kieiowanej lodzi 
rnotorowcj dlugosci 6 stop 9 cali, z 
nap^dem elektryeznym, wykortany 
przez Boba Gregory z Los Angelas — 
USA, przebyl rekordowa odlegtosc z 
San Pedro w Kalifornii do Kataliny, 
wynosz^ca^ 27 Mm (50 km), w ciagu 
4 godz. 32 min. 

Pi Glosna ma calym swiecie stala 
sie. sprawa rejsu historycznego okre- 
tu ..Mayflower II", zbudowamego 
wedlug starych oryginalnych planow, 
ktory przeplynal z Atiglii do USA. 
Rejs ten przyczynil sie zapewne w 
niemalym stapniu do tego, ze rza.dy 
Hiszpanii i San Domingo postamowity 
dla uezezenia pamieci Krzysztola 
Kolumba zbudowac kopi§ oryginalnej 
karaweli ,,331113 Maria", na krt6rej 
Kolumb w 1492 r. po raz pierwszy 
dobil do nieznanego brzegu. Budowa 
statku jest juz daieko zaawansowama, 
Jeszcze w tym roku plasnowane jest 
odbycie rejsu pod dowodztiwem po- 
tomka odkiywcy Aimeryki, kpt. Ve- 
ragna. Trasa rejsu ma bye idontycz- 
na z trasa Kolumba, a wiec prowa- 
dzi6 ma z portu Palos do Cindad 
Trujillo w republice San Domingo. 
* 

Bl Pierwsza ksia.zka poSwi^cotia 
wylacznie problematyce modelar- 
stwa szkutniczego wydana zjstala 
w Londynie w 1664 r. i nosita tyfcul 
..The Complete Modelist". Autor te- 
go dzieta, Thomas Miller, zamiescit 
w nim krotka charakterystyke bu- 
dowy modeb oraz dwa kompletae 
plamy. Jak z powy&szego wynika, 
rorwniez i w tei dziedzinie mamy juz 
wieloletnie tradyeje. 



■ Wedlug danych z br. w Anglii 
istaiieja. obeenie 63 kluby Stowarzy- 
szenia Modelarzy Jachtowych i 58 
klubow Stowarzyszenia Modelarzy 
zajmujacych sie. budowa. modeli 
z napsdem mechanic znym, Najwi^k- 
sza ilosfi czynnycb klubow znajdu- 
je sie. w hrabstwie Kent i Essex. 
Kazdy klub posiada swojq osobna; 
nazwe,, mimo ze wszystkie naleza. do 
jednej organizacji. 

. * 

HKomisja Sportowo-Lotnicza Cen- 
tralnego Aeroklubu ZSRR imienia 
Czkalowa zatwierdzila ostatnio ezte- 
ry nowe wszechzwiazkowe rekordy 
„malego lotnictwa". 

Wszechzwiazkowy rekord juniordw 
do lat 17 w kategorii modeli na 
uwiezi z silmiczkami o pojemnosci 
do 2,5 cm 3 ustanowil mieszkaniec 
Leningradu Jurij Szmidt. Skonstruo.. 
wany przez niego model osiagnal 
po linii kola szybkosc 144 km/h. 
Poprzedni rekord w tej kategorii 
modeli — 124, 135 km/h nalezal od 
roku 1955 do N. Turkina rowniez 
z Leningradu. 

Doskonaly wynik zdobyl zaiwodnik 
pierwszej klasy Wlodzimierz Wasil- 
czenko z Dniepropietrowska, popra- 
wiaj^c swoj poprzedni rekord 

0 75,585 km/h. Jego silnikowy model 
redukcyjny na uwiezi latat w roku 
1951 z szyibkoscia. 99,173 km/h. 

Rowniez zawodnik pierwszej klasy 
Aleksander Erler z Leningradu 
osiagnal rekondowy .wynik w kate- 
gorii zdainie sterowanych modeli 
redukcyjnych, ustalajqc szybkosd w 
locie po linii prostej 43,632 km/h. 
Poprzedni rekord w tej kategorii 
wynosil zaledwie 25 km/h. 

Jurij Kowal z Dniepropietrowska 
pobil dcrtychczasowy rekord w kla- 
sie juniordw do lat 17 w kategorii 
silnikowych modeli redukcyjnych 
ma uiwie.zij wynosz^cy 92,330 km/h 

1 nailezqcy do mieszkariea Charkowa 
E. Sawucha. Szybkosc osiagni^ta 
przez model J. Kowala wynosi 
100 km/h. 



STALY KONKURS „MODELARZA" 

Znajac trudnosci napotykane przez modelarzy przy zaopatrywaniu si? 
w elektryczne i spalinowe sillniki modelarskie, Zespol Redakcyjny postano- 
wil dopomoc iw tej sprawie, dajac okazje. beziplatnego uzyskania tego cennego 
sprzetu. Silniezek mozna otrzymac bezplatnie, biorac udzial w naszym kon- 
kursie, polegajacym na zdobywaniu stalych prenumeratorow „Modelarza". 
Kazdy uczestnik konkursu, ktory pozyekal 25 rocznych prenumeratorow 
otrzyma bezplatnie silniezek elektrvczny 4,5 V, a zdobywca 50 rocznych 
prenumeratorow — silniezek spaiinowy o pojemnosci 1,5 albo 2,5 cm 3 
(zalezmie od wyboru ) 

Udziat w komkursie polega ma przyslaniu do Redakcji wykazu zwepbowa- 
nych prenumeratorow, zawierajacego imiona i nazwiska prenumeratorow, do- 
kladne adresy zamieszkania, nazw? Urzedu Pocztowego. w ktorym oplacone 
zostaly przynajmniej roczne prenumeraty oraz daty dokonania tych wplat. 
Okres oplacenia rocznej prenumeraty jest dowolny. Moze wi^c rozipoczynat 
sie. od pierwszego najblizszego miesi^ca, bqdz tez od nowego roku kalen- 
darzowego. 

W konkursie mogq uczestniczyc rowniez modelarnie szkolne. LPZ, ARPL, 
DH. MDK i inne, w imieniu ktdrych bedzie wystgpowal ieh instruktor. 
Wpisywanie tego samego nazwiska prenumeratora przez dwoch lub wiecei 
uczestnikow konkursu jest niedozwolone. W wypadku stwierdzenia ni*?- 
przestrzegania tego warunku udzialu w konkursie. otrzymany przez Redak- 
ej? drugi z kolei wniosek, zawierajacy juz zgloszone nazwiska, nie bedzie 
rozpatrywamy. 

SOniezki bQda wysylane w ciagu 7 dni od daty sprawdzenia listu prenu- 
meirator6w. 

A wi^c zapraszamy do udzialu w konkursle! Silniczki sa^ juz przygotowa- 
ne i czekaja na wysylk?. 



MODELE 
LATAIACE 

dla najmlodszych 



OPIS BUBOWY 

1. Przy goto wanie materials W. 

Kartke, sztyiwiiego papieru Lub 
denMego Xartoiiu (aajlepiej ze 
szkolnego bloku rysunkowego, o 
wymlarach 160 x 100 mm) zloiyc 
doMadnie na p61, uwazajac pray 
tym, by kartlca nie zwlj-aia siq w 
rulon, Przygotowai pasck tektury 

0 wymiarach 25 x 100 mm. Moze to 
bye preszpan lub tektura z pudel- 
ka od butow, o ile nie jest mlek- 
ka i gruba. Tuktura nie powttma 
by6 grubsza od 1 mm. Nastej-nie 
wyctafi 3 paski z blaehy (najlepiej 
,aluminlowej> lub z pudelka od 
pasty. Wymiary blaszek przed 7.;\- 
gieciem wynosza 4 x 10 mm, nato- 
miast grubofitf najwyiej 0,2 — 0,5 
mm. 

2. Przygotowanie narz^dzi. A oto 

konieczne narz^dzla — ostre nozy- 
ce domowe i kteszcze. Zamiast 
kleszczy mozna uzyc male go 
miotka. 

3. Wykonanle modelu. Na knvikq 
7,ItAona na p6t nanleSi* obrys SciSle 
wedlug szablonu oznaezonego na 
rys. laleo ez§§6 nr. 2. Mozna to 
zroblfi przy pomoey kalki przezro- 
czystel Przez zlozerile kalkt na pCl 

1 jednoczesne wyedecie obrysu 
skraydel 1 usterzenia pozlomego, 
uzyskujemy BymetrycznoSi mode- 
lu. zlbzonej kartW nie nalezy 
pnecinaC. Po pneciagni?cln t&- 
pym koncem nozyc wzdtuz llnll 
przerywanych, jak to wida£ na 
rys. 5, nale*y wszystkie cz?5cl po 
zaglnad wzdhiz 61ad6w nozyc, eo 
wida6 na rysunku nr 4. Sztyw- 
noA^ zastrzaMw uzy3kamy przez 
zagietfe podtuzne pod katcm 360° 
do wewm^trz modeln. Nalezy 
szczeg61nie uwazac. by nie naoiad 
ksirtonu wzdJu* linii przerywanych. 
Wyciecle kadluba i statecznlka 
pionowego nie wymaga soecjalnych 
obja^nifin. Wykonanie skuwek wl. 
da* dokladnie na rys. nr 4. 

4. Montaz modelu. R?reunek nr. 4 
wskazuie dokJa<liile. jak zakiada- 
my ka<JJub na uformowan^ przed 
tym <sz£§6 nr %. W szczeBne mie- 
dzy cz^Scia nr 1 1 2 wsnwamy sta_ 
tecznik pionowy 1 wszy^tko zacis- 
kamv skuwka pray pomoey klesz- 
e^y{k6w lub miotka. Podobnie za- 
k*adamy skuwki; t przodu kadlu- 
ba i przy umocowaniu zastr*aJ6w. 
Zagiex;ie tylnej kraivedzl skrzyflla 
(klany) usztywnla skrzydlo 1 stwa- 
rza korzystnlejszy profil, Ustawle- 
nie Idap skrzydla i steru widac na 
rys. nr 6. Najlepszym sprawdzia- 
nem dokladnego wykonanla mode- 
rn jest por6wnaiiie widoku z przo- 
du modelu z. ryunMem. W razie 
zwichrz™i3 platd^v -w stosunku do 
slebie lub usterzenia, mozna to 
usungc prziez -umiejetne 1 dellkat- 
ne nagiocie papieru czy tez kar- 
tnnu. 

Ostatnio czynnosciq bedzie wy- 
wazenie modelu, co mozna wyko- 
nae uzywajac rozwartyah nozyc, 
jako podpory. Model podpartv na 
koncach nozyc w punktach, ktore 
3a oznaczone kolkaimi na szablo- 
nle nr 2, powirden zacbowac r6w- 
nowage (12 mm od krawijdzl przed- 
nlej skTzydla). W tym celu nalezy 
nos kadluba nalozyd bla-szke. i 
dotad j^ zmieniac, at uzyskamy 
r6wnowag§. Blaszke te wldac na 
rys nr 3. 

MARIAN J EDO 
Krakfiw 
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SAMOLOTY, NA KT6RYCH NASI LOTNICY ROZSLAWILI IMIg POLSKI 



Model redukcyjny 

SAMOLOTU 
NORTH AMERICAN 

P-51 ..MUSTANG" 





Samolot mySliwski P-51 „Mu- 
stang", produkcji zaklad6w North 
American Aviation w Inglewood 
(Kalifornia), byl podczas ubieglej 
wojny jedna. z najlepszych maszyn 
my&iwskich konstrukcjl amerykan- 
skiej. Samolot ten, podobnle jak i 
w Wielkiej Brytamii samolot „Spit- 
fire", posiadaJ szereg wersji, ktore 
zachowaly jednak charakterystyczne 
cechy tego mySliwca. 

Jedna. z najciekawszych wersji 
byl P-82 „Twin Mustang", stano- 
wiacy blizniacze polaczanie dw6ch 
sarnolotow tak, ze lewy plat jed- 
nego tworzyl calo^d z prawym pla- 
tem drugiego. Wersja ta traktowana 
by la raczej jako eksperyment i nie 
odegrala waimejszej roll. 

P-51 „Mustang" znajdowal sie. 
rowniei w lotniotwie mysliwskim 
RAF-u w polskich dywizjonach mys- 
liwskich. By^l to dolnoplat konstruk- 



cjl calkowicie metalowej. Plat o 
zarysie trapezowym posiadal dose 
znaczny wznios, charakterystyczny 
dla wszystkich wersji sarnolotow 
„Mustang". Fodwozie chowane by- 
lo do wewnatrz i calkowicie oslo- 
niete. Chlodnica silnika umieszczo- 
na byla pod kadlubeirk za platami 
i tworzyla jak gdyby dolna. czesd 
kadluba. Dla zwiekszeuia zasie^u 
przy eskortowamiu ciezkich bom- 
bowcow samoiot „Mustang" rn6gl 
posiadac dodatkowe zbiomiki, za- 
wieszone pod platami. 

Uzbrojenie stanowily 4 dziala 
wbudowane po dwa w ptatach oraz 
karabiny maszynowe w dolnej czes- 
ci kadhiba. Oprocz tego do uzbro- 
jenia mogly wchodzic cztery po- 
ciski rakietowe. Nastepne wersje 
samolotu P-51 „Mustang" posiadaty 
jeszcze silniejsze uzbrojenie. Pierw- 
szym polskim dvwizjonem, ktory 



zostal -wyposazony w samoloty „Mu- 
stang", byl dywizjon 309, stacjonu- 
jacy w NevmarkeA. 

Model tego samolotu wyglada 
bardzo efektownie i jest bardzo po- 
pularny za granieg, jako model re- 
dukcyjno-latajacy na uwiezl. 

Gldwne dane charakterystyczne 
samolotu P — 51 „Mustang": 

Rozpieto$*e — 11,28 m 

Dlugosc — 9,75 m 

Pow. nosana — 21,7 m ! 

Obciazenie jednostkowe 180 kG/m ! 

Zasieg z dodatkowymi zbiornikami 

— 3500 km 

Predkose max. — 685 km/h 
Pulap — 12000 m 

Silnik Rolls-Royce „Merlin-V" 
2000 KM 

FELIKS PAWLOWICZ 

Szczecin 
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Czolg powietrzno- 
desantowy 

M-22 ..LOCUST" 

Amerykafiski lekkj czolg powietrzno-desantowy M-22 
„Locust"' („Szarancza") pojawil sie. pod koniec ubieglej 
wojny. Przeznaczony on byt do wspierania, ogniem 
swego 37-mm d2ialka i sprz^zonego z nim 12,7- mm 
KM-u, walczqcych oddzialow desantowych. 

Stosunkowo maly, bo 7-tonowy ei§zar, uzyskany 
kosztem opamcerzenia, zezwalal na transport lotniczy 



czolgu, umozliwiajac tym aamym duza, ruchliwo£c ■ 
taktyczna.. 

Konatrukcja czolgu niewa.tpliwie interesujaca. Me- 
chanizm gasienicowy mewiele roznil si? wygladem od 
wczesniej zbudowanych lekkich czolgow (rip. M-3 
„Gen. Stuart", kt6ry posiadal stalowo-kauczukowe 
gasienice), natomiast ksztatt kadluba, a szczegolnie 
wiezy, by I znacznie nowoczesniejszy. Silnik znajdowal 
sie. w tylnej czesci kadluba. Uktad transmisji przedni, 
dzi^ki czemu uzyskano stosunkowo przestronniejszy 
przedzial bojowy, Zwracaja. uwage. duze tylne kola, 
spelnjaja.ee jednoczesnie rol§ kol napinajacych ga- 
sienice i k61 noSmych. Czolg posiadal na kadlubie 4 
szakle, sluzaee do jego unoszenia, oraz normalne wy- 
posazenie saper&kie. 

Model czolgu M-22 „Locust" latwo jest abudowad, 
najlepiej w skali 1:20, Jctdrej dotycza. wszystkie po- 
dane wymiary i wskaz6wkt. Podzialki na rysunku 
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pomogfi budowac model W skali 1:25 lub nawet 1:10. 
Rysunki w skali 1:40 nalezy powiekezyd: dwukrotnie. 
Najlatwiej jest zbudowa£ model z pelnych klock6w 
miekkiego drzewa (dotyezy to szczegolnie wiezy), cho- 
ciaz nieskomplikowane ksztalty kadluba umozliwiaja. 
rowniez uzycie do tego celu Machy, brystolu czy 
sklejki. 

Najpierw wykonujemy kadlub (wg rysunku), a na- 
st^pnie mechanizm gasienicowy. Wahacze najlatwiej 
jest zbudowa<5 jako jedn^ calo££ z bokiem amoftyza- 
tor6w, z wytrzymalego, nielupliwcgo materialu. Kola 
mozna wytoczyd, a nastejpnie wyciac szprychy lub tez 
skleic je z trzech warstw o grubosci 2+S+2 mm 
(patrz rysunek). Mozna stosowac rowniez inne kom- 
binacje, ale gruboSc pomalowanych k61 nie powinna 
przekraczac: 8 mm. Kola napedowe i napinaj^ce umo- 
cowujemy na metalowych kolkaoh — osiach <*2 mm), 
wbitych w burty kadluba, natomiast kola noSne — 
na wahaczach, od strony wewnetrznej. Mozna je umo- 
cowac inaczej — na koncach odcinkdw szprych ro- 
werowych dlugosci 101 mm, wpuszczonych w po- 
pizeczne szpary naciete na dnie kadluba i umocowa- 
nych (gruba linia punktowana na rysunku), Nalezy 
zabezpieczyd kola przed zmiana, ich odleglc4ci 7 mm 
od kadluba, przez stosowanie tulejek oporowych lub 
innych podobnyeh czeSci. 



Gasienice wykonujemy z cionkiej, jasnoszarej tasmy 
(wstazkl lub t.p.), na ktdrej w jednakowych mini- 
malnych odstepach „zapinamy" ogniwa, wykonane 
(wg rysunku) z blachy, Grzebienie ogniw lekko wy- 
ginamy lukowato na zewnatrz. Gasienic nie maluje- 
my. Frzypominamy, ze nie moga. bye one luzne, Po 
zmontowaniu mechamzmu gasienicc-wego, mocujemy 
blotniki, zrobione z brystolu lub z cienkiej blachy, 
- a nastepnie wykonujemy obrotowa. wiez?, ktorq za- 
mocowujemy za pomoca. pionowego kolka metalowego. 
W koricu wykonujemy pozostale detale i poprawU- 
my ewentualne btedy. 

Wszystkie czesci modelu malujemy, najlepiej za po- 
moca. pistoletu natryskowego, przed ostatecznym man- 
tazem caloSoi. Kolor modelu oliwkowy w jasnym od- 
cieniu; 5 bialych gwiazd piecioramienmych; tylne 
swiatla — czarne. Wlazy i luki zaznaczamy czarnymi 
liniami. 

Kolegom, zamierzajacym budowac model z nape- 
dem, zaleca si§ stosowanie napedu na tylne kola 
(napinaja.ee). Zainteresowanych odsylamy do miesiecz- 
nika „Horyzonty Techniki" nr 1 i 2 z 1955 r. — K.M.K. 
„Budujemy model spychacza". 

ANDRZEJ GRALA 
LAM 



KARTONOWY MODEL LODZI ZAGLOWEJ 



Jezeli naszq zegldweczke, umiejet- 
nie i dokladnie zlozymy, a nastepnie 
skleimy, model „Gnom'* bedzie wlas- 
ciwie plywal i dobrze zeglowal. 
Przystepujqc do dziela, najpierw 
wycinamy brzegi scianek czqici 1 i 2 
oraz wzmacniamy je pa&kiem tek- 
tury szerokoSci 1 cm, ktdry przy- 
klejamy szczelnie do brzeg6w Scianek 
pod ich gornymi zagiqetivmi. Nastep- 
nie sklejamy tazem brzegi Scianek 
wodoodpornym klejem, Dno (rys. 3) 
od wewnqtrz i dno (ez%&6 4) od zew- 
nqtrz przymocowujemy do dolnej 
strony brzegdw scianek, Gniazdo ma- 
sztu (cz?sc 5) wycinamy, zwijamy w 
rurkq i sklejamy podluznym zagie.- 
ciem, Rurke. osadzamy w zaglowecz- 
ce, przyklejajac jq do dna w tym 
miejscu, gdzie jest oznaczone kolko. 
Gniazdo masztu przechodzi przez po- 
klad (czesc 6), ktdry przyklejamy do 
gdrnych zapie,c klejonych sciatifci bo- 
cznej, Nastqpnie Iqczymy cz<$s& 7 i 8 i 
wklejamy wewnatrz czesc 9, twjorzq- 
cq dno kila. Cze.sc 10 (zewnqtrzne dno 
kila) przyklejamy do czeici 9 od zeio- 
nqtrz. 



MODEL NA WKIAQCE 



Potem nakladamy na kil cze.se 11, 
przyklejajqc jq do zagi%6 klejonych. 
Musimy przy tym naturalnie uwa- 
zac, a by czerwona strona cz?sct 11 — 
przy gotowym juz modelu — przy pa- 
data na zewnqtrz. Dobrze wysuszony 
kil wypelniamy do 5 mm wysokosci 
suchym piaskiem i dajemy do we- 
wnqtrz akola SO G ciqikich opilkow 
zelaznych, starq srubq lub w razie 
potrzeby odpowiednio ujormowany 
maly kamien. 

W dalszym ciqgu napelniamy do 
brzegdw Ml suchym piaskiem i wle- 
wamy do irodka nieco kleju. Klej 
przesqcza siq w piasek i twardniejqc 
formuje calo§6 w mocny korpus. 
Przy tych czynnosciach musimy 
zwrdci6 uwagq, aby kil zachowal 
sw6j przepisowy ksztalt, bedqc przy 
tym dobrze wysuszony i przyklejony 
do wyznaczonej linii dna modelu. 
Dalej wycinamy czqs6 12 (wewnatrz 
czqs6 nalezy wygiqt), skladamy ja 



do srodka i osadzamy w oznaczonym 
miejscu pokladu. Nastqpnie zwijamy 
maszt (czfsc 13) na drewnianej pa- 
leczce, sklejamy i osadzamy w od- 
powiednie gniazdo {zamiast tego mo- 
zemy tez wykonac maszt z drewna). 
Pierscien (czesc 14) wycinamy i umo- 
cowujemy do masztu. Potem wyci- 
namy zagiel (czqsc IS) i kleimy bom, 
sformowany to ksztalcie litery T, do 
dolnego brzegu zagla. Wreszcie umo- 
cowujemy do zagla obreeze (pters- 
cienie) masztqwe (czq&c 17), ktore 
nakladamy na maszt. 

Zeby nasz „Gnom" nie rozmiqk- 
czyl sie. w wodzie, musimy go po- 
ciqgnqc przynajmniej 2 razy bez- 
barwnym lakierem wodoodpornym, 

JezeU nadamy przy tym zaglowi 
malq wypukloic zaioietrzn({, nasza 
zagldweczka na pewno wykaze dobre 
witascitf osci zeglarskie. 

WALTER FRED RICH 
NRD 
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MODEL SLIZGU ..SUPERZIP" 



Slizg „Superzip" przystosowany 
jest do silniczka o pojemnosci 5 cm 3 . 
Projektujacy ten model staral sie, 
wyeliminowac sklonnosc Slizgu do 
szybowania, gdyz przy predkosci 70 
km/godz, jaka normalnie osiaga, po- 
woduje to przykre loopingi. Kon- 
struktor zwrocil specjalna uwage., 
by kadlub byl doskonale symetrycz- 
ny, a poza tym dla wyeliminowa- 
11 ia zawirowan powietrza, powsta- 
jacych w wycie.ciu pokladu, gdzie 
umieszczony jest silnik, przykryl 
caly kokpit wraz z silnikiem aero- 
dynamiczna. obudowq, stanowi^ca. 
z punktu widzenia esietycznego glo- 
wn^ cechq charakteryslyczna mode- 
lu, Aby usunac nadmiei'ne wsysa- 
nie powietrza, powstajace w czasie 
biegu miQdzy plywakami, obnizono 
wysokosi redanu do 17 mm, zwra- 
cajac oczywiscie uwag? na to, by oi 
sruby utrzymana by la na wysokos- 
ci, umozliwiajacej polozenie lodzi 
zupelnie r6wnolegle do powierzchni 
wody. 

OtfM budowy: 

Zebra ze sklejki o grubosci 4 mm 
l^czy si? listewkami z drzewa topo- 
lowego, o rozmiarach 5x5 i 3x10, kto- 
re umieszcza sie. tak, jak to widac 
na rysunku. Przod slizgu wykona- 
ny jest z drzewa balsowego, kt6re 
dzieki swej elastycznosci lagodzi 
skutki uderzen dziobem. Nast^pnym 
elementem jest blok z twardego, od- 
powiednio wycietego drzewa, dlu- 
gosci 80 mm, ktory — podobnie, jak 
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caly kadluD — pokrywa sie. sklejka 
grubosci 1,5 mm (od strony wew- 
n^trznej 2 mm). W czasie montowa- 
nia calos6 pokrywana jest obfi- 
cie klejem i taczona wkrejkami do 
drewna o rozmiarach 1,5 x 13 mm. 
Plywaki otrzymuje sie. przez wypel- 
nienie blokami z drzewa balsowego 
przestrzeni mi^dzy zebrami. Pod- 
pdrki silnika, o grubosci 20 mm, 
wstawia sie. miedzy zebrami 3 14, 
a nastejmie przykreca do nich i do 



szkieletu. Nakre,tki do umocowania 
silnika o przekroju 3 mm przykre- 
ca si? od strony wewne.fcrznej, dzie.- 
ki temu bardzo latwo mozna je wy- 
montowad. Obudowa silnika wyko- 
nana jest ze sklejki o grubosci 
1 mm. Obudowa ta nie jest koniecz- 
na, utatwia jednak plywanie. 
Przy omawianej konstrukcji otrzy- 
mujemy kadtub dosyd ciezki, ale 
praktyczny. 

•Wywaienie 



?,UP£RZIP 




7 c/rza^a fro/soita^o 





Z chwil^ zwi^kszania pre.dkosci 
slizg nabiera tendencji do stopnio- 
wego podnoszenia rufy tak, ze w 
kohcu sruba pozostaje zanui-zona 
mniej niz do i»lowy. W zwi^zku z 
tym zachodzi koniecznosc obciaze- 
nia modelu, co najlepiej wykonat 
przy pomocy sztabek olowiu, Obcia- 
zenie ustala sie. w spos6b pokaza- 
ny na rysunku. A wi^c, podpiera- 
j^c kadlub na tylnej krawe.dzi ply- 
wak6w i umiesciwszy srub^ na jed- 
nym koncu rownoramiennej dzwig- 
ni, nalezy dodawac olowiu na ru- 
fie az do momentu, kiedy osiagnie 
sie. zrownowazenie z ci^zarem 400 
G. KompletnLe wykoAczony model 
wraz z silnikiem i walem nape^Jo- 
wym nie powinien przekroczyc cie^ 
zaru L1?0 G, 

Sruba ma srednice, 50 mm, skok 
140, i zaopatrzona jest w osloie. 

(Wg „Rassegna di modellismo" 
Nr 1/1957). 
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RODZAIE SPRZE.GIEI DO NAP^DU MODELI PtYWAJACYCH 



Naped srubowy do modeli plywa- 
jacych sklada sie. — liczac od walu 
korbowego i sikiika — z nast^puja,- 
eych cze.sci: 

kola zamachowego 

sprzegla 

walu srubowego 
sruby. 

Z podanych wyzej cze,sci napedu 
zajmiemy si§ tylko sprzejlem. Za- 
standwmy si§, jakim wymaganiom 
powinno odpowiadac sprzegto i jaki 
rodzaj sprzegla jest najodpowiedniej- 




Rys. 1 



szy do napedu? Wymagania, kt6re 
stawiamy sprzeglom uzywanym do 
napedu modeli plywajacych sa. ma- 
stepujace: 

1 — sprzeglo powinno pewnie prze- 

nosic moment obrotowy i bye 
proste w konstrukeji, 

2 — sprzegto powiimo pozwolic na 

pewne odehylania katowe osi 
walu korbowego silnika, w sto- 
sunku do osi walu srubowego 
(najwyzej 3°), 
'3 — obie czesci sprzegla powireny 
,byc skonstruowane tak, zeby 
osie tych czesci lezaly w jed- 
nej linii, wzglednie pray pochy- 
lesniu jednej z nich, osie ich 
przecinaly sie w jednym punlt- 
cie. 

Wyszczegolnionym wyzej warun- 
kom najdokladniej odpowiadaja. 
sprzegla wychylne (praegubowe) 
Kardana, w wykonaniu sztywnyrn, 
schematycznie pokazanym na rysun- 
ku i, wzglednie elastycznym (podat- 
nym) — rysunek 2. 

Ze wzgledu jednak na to, ze 
sprzegla te, praenoszac moment ob- 
rotowy i majac praewaznie czesci 
„a" i „b" ustawione pod pewinym 
katem, pochlaniaja podczas przeno- 
szenia pewna moc, zuzywana na tar- 
de w lozyskach (w wypadku 1-ym), 
wzglednie na giecie gumowej tarczki 
(W wypadku 2-im), sprzegiel tych 
w modelarstwie mie uzywamy. 

Zrozumiale jest chyba, ze jezeli 
mamy male modelarskie silniki spa- 
linowe, o rzedach mocy od 0,1 do 0,2 
KM, to najmniejsza strata mocy w 
sprzegle wplywa wydatnie na wy- 
niki osiqgow modeli. Procz tego kon- 



strukeja, a wiec i wykonamie tych 
sprzegiel, jest trudniejsza niz na 
przyklad spraegiel tak zwanyeh klo- 
wyeh. 

Do napedu modeli plywajacych 
uzywane sa najczeiciej roznego to- 
dzaju sprzegla klowe. 

Pray napedach modeli silnikami 
spalinowymi, o pojemnosci skoko- 
wej 10 cm 3 , przy j eta sie. ogolna kon- 
strukeja sprzegla kolowego, podana 
na rysunku 3. 

Cz^sfS sprzegla „a" (pedzona) — 
rys. 3 a osadzana jest na wale sru- 
bowym. Mocowanie tej czesci na 
wale srubowym moze bye wykoma- 
ne przy pomocy dwu kotkow, usta- 
wionych do siebie pod 'katem pro- 
stym, wzglednie czeSd ta moze bye 
nakrecona na wat. Gdy cze££ ta jest 
nakrecona, to zaleca sie robic gwint 
nie na calej dlugosci piasty, lecz 
tylko na dlugosci 1, — 2,5 do 3 sred- 
nicy walu. Czesc prowadzaca. pla- 
sty, o otworze dopasowanym do sred- 
nicy walu, robimy na dlugosci 1 2 = 
okolo 3 do 3,5 srednicy walu. Umie- 
szczenie w piascie czefci pro^vadza.- 
cej zabezpiecza centryczme jej osa- 
dzenie w stosunku do osi walu Sru- 
bowego. Poniewaz dla przenoszenia 
momentu obrotowego na srube, s-to- 
sujemy przy tym wal grubowy 

0 srednicy 3,5 — 4 do 4,5 mm, to 

1 naciecie gwintu bedzie odpowied- 
nio M3, 5-M4, wzglednie M4,5. 
Z jednej strony piasta jest uksztal- 
towaina w formie tarczy, dla dopa- 
sowania do czesci sprzegla „b" oraz 




Rys. 2 



dla wyciecia na niej klow. Najcze- 
sciej robimy 3 kly, wchodza.ee w wy- 
ciecia tulei czesci sprzegla „b". 
(rys. 3b). 

Czesc sprzegla „b" (pedzaca) rys, 
3b, osadzona na wale korbowym sil- 
nika, robimy jako specjalnae ukszital- 
towan^ nakr^tikQ z tulejka.. W tulei 
tej wycinamy trzy wyciecia wzdtuz- 
ne na wprowadzenie klow czesci 
sprzegla „a". Ta czesc sprzegla „b" 
mocu je zarazem koto zamachowe na 
wale korbowym. Czese tQ mozemy 



tez wykonac w inmy sposob, a imia- 
nowicie wtedy, jezeli koto zama- 
chowe przykrecone jest oddzieln^ 
nakr^tka., czeSc sprzegla „b" przy- 




Rys, 3 

krecamy srubkami be^posirednio do 
kola (zamachowego - rys. 4. 

Obie czesci sprzegla toczone set na 
tokarni. Tylko kly i wyciecia robi- 
my pilnikiem. Nalezy przy tym 
zrbcic uwagQ na to, by tarcza czesci 
„a <l byta suwliwa £ centrycznie do- 
pasowana do otworu tulei cze.sci „b", 
a scianki boczne klow opieraty si^ 
dokladnie o scianki boczne wyci^c 
zrobionych w tulei. 

Przy napedach silnikami spalino- f 
wymi, o pojemnosci skokowej 5 i 3,5 
oraz 2,5 cm 5 , przyjql si^ typ sprzeg- 
la, kt6rego wygl^d podaje rys. 5. 
Ten rodzaj sprzegla klowego jest 
dobry i — co najwazniejsze — tatwy 
do wykonania. Dzialanie sprzegla 
jest podobne, jak u poprzednio opisa- 
nego — nie wymaga wiec dodatko- 
wego opisu. Moment obrotowy prze- 
nosi tu metalowy kolek, wbity w 
cze,£c kulowa. czesci „a" sprzegla. 
Kulka czesci sprz^gta „a" musi suw- 
liwie wchodzic w otw6r tulejki cze^ 
Sci „b". 

Dla silniczkow spaliinowych, o po- 
jemnosci skokowej 1,5 em s i poni- 
zej, oraz sdlnikow elektrycznych sa 
przewaznie uzywane sprzegla poda- 
ne na rysunku 6. 

Jak widzimy, cz^sc „a" sprzegla 
pedzona uksztattowana zostala tu 
jako piasta z tarczka. W tarczce zro- 
bione sa dwa otwory, w kt<3re wcho- 
dz^ wkrecone bezposredinio w kolo 
zamachowe trzpienie. Rozwiazanie 
jest proste i dobre. Jako cu^&i pe.- 
dz^ca sprzegla jest koto zamachowe. 
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Uzywane przez modelarzy, przy 
malych silniczkaeh elektrycznych, 
sprezyny spiralne jako sprz^gla — 
nie zawsze jedmak wykonywane 
prawidlowo. Najczesciej spotykanym 
Modern jest zakladanie sprezyny spl- 
lalnej, wykonanej ze zbyt cienkiego 
drutu. Drugi blad — to zakladanie 
sprezyn cienkich i rozcia.gliwych. 
Rozciqgniete sprezyny (duze odleg- 
losci mie.dzy zwojami drutu) powo- 
duja. podczas przenoszenia momenta 
obrotowego tendemeje do „sci4gania 
sie." (zblizanie zwoj6w drutu do sie- 
bie), co w konsekwemcji wplywa na 
zwiekszenie tarcia na krawedziach 
bocznych (poprzecznych) lozysk, po- 
wodujac straty mocy na zwiekszo-' 
ne tarcie w ukladzie napedowym. 
Zakladajac tego rodzaju sprzegla — 
spre.zyny> nalezy uwazac, zeby; po 
pierwsze — odleglosc zwoju od zwo- 
ju nie przekraczata odleglosci mniej 
wiecej rownej srednicy drutu, a po 
drugie — srednica drutu powinna 
by£ tak dobrana, by nie wystejxiwa- 
!o zbytnle ]ej wykrzywienie si-* 
wzdluzme. 




Kys. 4 

Na zakoriczenie pare uwag o obli- 
czaniu sprzejiel klowych. W obli- 
czaniu chodzi nam glownie o to, ze- 
by nie przekroczyc wielkoici naci- 
skdw ina wspolpracujacych ze sobs 
powierzchniacn (plaszczyznach) 
sprzegta (powierzchnie stykajace sie, 
ze sobsi i przenosza.ce moment obro- 
towy). Zbyt duze naciski powoduja. 
bowiem szybkie zuzycie tych cze.sci. 
Ponadto nalezaloby sprawdzic wy~ 
trzymalosc trzpieni (rys. 5 i 6). 

Wyobra;5my sobie sprz^gla sche- 
matycznie przedstawione na rysun- 
ku 7. Wiemy, ze moc oiozemy wy- 
razic wzorem: 



EN = : 



P r ji n 



Pm 



KM 



75 30 716,2 

gdzie N — moc mierzona w ko- 
niach mechanicznyeh (KM). 
P — sila mierzona w kilogramaeh 
(kG) i dzialajaca na raimieniu r 
r — ramie, dzialania sity mierzo- 
ne w metrach (m) ; s 



n — ilosc obrotdw na minutQ 
obr/min), 

Stqt sita dzialajaca na ramieniu r 
bedzie: 



R ■ 



716,2 N - 
p = __^ kG 



(I) 



Xeby zorientowad sie. w stosowaniu 
tych wzorow przy abliczaniu sprze- 
giel podajemy przyklad: 
Przyklad: Mamy sprze.glo rys. 3 i 7a, 
zaslosowane do silnika 5 cm* pojem- 
nosci skokowej. Trzeba obliczyc wiel- 
kosc nacisk6w kl6w na wycie^ia tu- 
lei, gdy grubosc wzdluzna kta wy- 
nosi 0,5 KM przy 12000 obr/min. 
Przyjmujemy promien dzialania si- 
ly r = 1 cm = 0,01 m. Po podstawie- 
niu do wzoru (1) wartoscl powyz- 
szych znajdziemy, ze sila P wyniesie; 



P = 



716,2.0,5 



2,9 = 3 kG 



0,01-12 000 
(zaokrsyjlamy do 3 kG). 

Jezeli sdla P bedzie przenoszona 
przez jeden kie^ to powierzcbnia 
na kt6r^ dziala sila, bedzie rdwna 
F = 0,06 cm 2 , bo 3 mm x 2 mm 
0,3 cm x 0,2 cm = 0,08 cm 1 , nacisk 
wiec jednostkowy, to jest nacisk na 
powierzchnie. 1 cm 2 bedzie: 

P 3 

p =r — = = so kG/cm a 

F 0,06 ' 

Poniewaz sile przenosi nie jed- 
na powrerzcbnia, lecz trzy (trzy kly), 
nacisk bedzie trzy razy mniejszy, 
czyli rzeczywista 

p = 50 : 3 — 16,66 kG/cm ! 

Biora.c dopuszczalny nacisk jedno- 
stkowy rowny 25 do 30 kG/cm 1 dla 
st-ali, widzimy, ze pc-wierzcbnie nie 
zniszcz^ sie_ zbyt predko, gdyz otrzy-. 
malismy nacisk znacznie poznie} do- 
puszczalnego. Podobnie przeliczamy 
nacisk i dla sprz^gJa podanego na 
rysunku 5 i 6. 

W wypadku sprz^gla podanego na 
rysunku "6 i 7b, u kt6rego zastosu- 







Bys. 5 

jemy dlugie trzpienie, pr6cz przeli- 
czenia na nacisk, zachodzi potrzeba 
obliczenia ich jeszcze na giecie, 
Ogdlnie przyjety wz6r do obliczen 
na giecie — w naszym wypadku 
bedzie: 



M 
W 



kG/cm 1 



(2) 



gdzie k — napnezenie dopuszczalne 
na zginanie, mieraone w kG/cm ! 

M — moment gnqcy, mierzony 
w kG. cm 

W — moment wytrzymalosci, mie- 
rzony w cm 3 
Momentem gnqcym dla naszego 
przyklad u (patrz rys. 7b) bedzie sila 
razy ramkj, P:l czyli: 

M = Pxl kG-cm 

gdzie P — sila dzialajaca na koncu 
trzpienia, ktdra. przyjmujemy na 
przyklad = 3 kG (przypuscmy, ze 
sprz^glo rys. 7b zatozylismy do silni- 
ka 5 cm 3 ). 

1 — dlugosc" ramienia, na koricu 
ktorego dziala sila P, mierzona w 
cm. Przyjmujemy dlugosc trzpienia 
1 = 1 cm, 

w6wczas moment gnacy wyniesie: 
M = kG x 1 hi ~ kG ■ cm 




Rys. 8 



Kys. 1 



18 



Moment wytrzymalosci wyraza sie. 
nd* 

wzorem W — ~~r em 3 dla trzpienia 
32 

o przekroju okraglym, majacym sred- 
nice d mierzona. w cm. Przyjmuje- 
my wiec, ze na nasz trzpien, o dlugo- 
sci 1 cm, dziala sila na koricu 3 kG. 
Pytanie — jakiej Srednicy powinien 
bye trzpien, zeby nie zgiql sie puzy 
przenoszeniu tej sily? 

Uproscimy sobie zadanie przyjmu- 
jqc, ze moment przenosi tylko jeden 
trzpien. Przyjmujetny (z tabeli), ze 
napr^zenie dopuszczalne na zgkianie 
dla stali wynost: kg = 1000 kG/cm 2 . 

Wowczas po podstawieniu warto- 
ici do wzoru (2) otrzymamy: 



1000 i 



3-32 
nd 3 



•■•k.T' • 



a! bo 



3-32 

3T-1000 




Po przelkzeniu okaze sie., ze d = 
0,31 cm = 3,1 mm. Jezeli zrobimy 
wie.c trzpien o srednicy 3,1 mm, to 
jeden trzpien wystarczy, zeby prze- 
niesc nasz moment otrzymamy od 
silnika (silnik 5 cm 3 , dajacy moc 



0,5 KM, przy 12000 obr/min). Ponie- 
waz dajemy dwa takie trzpienie, to 
mozamy byd najzupelniej pewni, 
ze nasze trzpienie nie wygna. sie. 
podczas przenoszenia momenta obro- 
towego. Podane rozwiazanie nie wy- 
czerpuje zagadnienia obliczania 
sprz^giet — nawet klowych, Chodzilo 
nam jednak o to, by modelarze mo- 
gli przy pomocy najprostszego obli- 
czenia sprawdzif wymiary podstawo- 
wych czeSci projektowanego przez 
siebie sprzegla i nie robili tego tylko 
na tak zwane wyczucie. 

Int. mgr JAN CZARNECKI 
Poznari 



(CIAG DALSZY ZE STR. 4) 

Osla.gi modeli szybkosciowycta nie sa nam znane. Wlasnego 
pis ma modelarze nie wydaja., W znaczncj mierze, dzickl po- 
krewleiistwu Jczyka, korzystaja. % wydawnletw radzieckich. 
Prop ago wanlem modelarstwa zajmuje si? gldwide pra^a orga- 
nlzacyjna DO SO oraz praca mtodzlezowa. 

WEGRY 

Rozwojem modelarstwa zajmuje sie odpowiednik naazej 
organlzacjl L.PZ: MOHOSZ, ktory zaczal interesowai sie mo- 
delarstwem szkutnlczym dopiero od 1956 r. Brak dostfjpu do 
morza 1 wi^kszych akwendw wodnych, poza Jeziorem Balaton, 
ogranicza zalnteresowanle modclarstwem tylkso do strony 
sportowej, Wedlug Informacji udzielonej nam przez W(;glcrs- 
ldch uczestnlkow II MicdzynarodoweJ Spaxtakiady Wo one J, 
ktora odbyla fie w racrweu 1956 r. w Giiycku, w kraju Ich 
czymie byly na razie tylko 3 kluby modelarskle. Zawodflw 
model! plywajacych Jeszcze nie orgaiuzowano. wtasnych 
kslaiek na temat modelarstwa szkutniczego Jeszcze nie wy- 
dawall, korzystaja przewaznle z faebowej Uteratury nlemiec- 
klej, polskiej 1 radziecklej, 

CZECHOSLOWACJA 

Szkolenic w formie zdrganizowanyeli kursdw modelarstwa 
szkutniczego nie Jest prowadzone. Sporadycznie buduje slq 
modele w Domach Kultury w raroach zaj^6 pozaszkolnych 
mlodzlezy, zrzeszonej w kotkach teehnicznyph. Duza, popular- 
noscU cleszy siq natomiast budowa model! plywajacych 



wir6d starszej rolodzlezy modelujaccj indywidualnie. Zawody 
modelarskle nie byly Jeszcze organlzowane, choclaz ostatnlo 
otrzymane wtadomoSci wskaznja, ic staranta w tym kierunku 
sa juz powaznle zaawansowane. 

PoczynajAC od 1S46 r. WydawnJctwo „Mlada Fronta" opu- 
blikowalo juz szereg plandw modclarsklch, szczegdlnle wy- 
czynoivycti model! zaglowych 1 z napijdem mechanlcznym. 
Z wydawnictw ksUjzkowych wydano dotychczas jedna. pozycj? 
zatytulowana „ModeIl Lodi" w 19SS r. Duzym powodzenlem 
cieszit sic natomiast nasze plany modelarskie. Warto dodac, 
ze wlaSnle Czecboslowacja Jest panstwem, do kt6rego wysy- 
lana jest najwleksza lloSc egzemplarzy naszego miesl^cznlka 
„ModeIarz". Cz^sto uiywane sa. tei plany nlemieckle 1 ra- 
dzlcckic. 

INNE PANSTWA 

O poiostalych partstwach demokracjl ludowej, a wl?c 
Albanil, Chlnach, JugosUwl! I Humunii nie moiemy, nlcstety, 
nlc napirafi. Jak wynikalo z rozroow z delegataml tych 
paiistw, przybyiymi na II Mledzynarodowa Spartaklad? Wod- 
na. w 195S r. do Gliycka, w Chlnach, Jugoslawil 1 Humunii 
szkoleule 1 sport modelarski zorganlzowane 1 prowadzone 
juz od szeregu lat. Blliszych danycb dotyczacyen stopni, form 
szkolenta, wynikdw sportowych itp. nie udato sis nam Jednak 
uzyskafi. Nie Jest tez nam wiadome, by ktdrekolwiek z wy- 
mlenionych paftstw wydawalo swoje czasopi^mo modelarskle. 

W dalszym ciagu zajmiemy sic omowlenlem sytuacjl mo- 
delarstwa szkutniczego w panstwach zachodnich. 

(c. d. n.) 



• W 

JUZ WKROTCE! Czytelnicy „Modeiarza" co miesiqc b^dq 
mogli nabyc w kioskach „Ruchu" kartonowe modele: samo- 
lotow, okr^tow, fodzi podwodnych, czotgow itp. Co miesiqc 
jeden model w barwnej oktadce w cenie 5 zh O dokladnym 
terminie ukazania si^ pierwszego modelu podamy w „Mode- 
larzu" i prasie codziennej. 
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u. mm WOJCJECHOWSKI 
(SR-21) 



ZDALIVE STEROWAME MODELI (5) 



(DOKOISTCZENIE Z NEU G) 



Majac juz zestrojone urzadzenia, mozemy przepro- 
wadzic w pomieszczeniu wstepne proby zasiegu dzia- 
lamia. Obeonosc scian (zwlaszcza zelbetowych lub 
z zamurowanymi przewodami cieplnymi i oswietle- 
niowymi) oddzielajacych nadajrak i odbiornik daje 
w rzeczywistosci efekt odleglosci 100 i wi^cej meifcrow, 
co jest pratwie wystarczajace (minimal ny zasi^g przy 
ziemi — 150 m). 

Jezeli zakres zmian pojemnosci kondensatora C4 
nie spowoduje dostrojenia nadajnika do wtasciwej 
czestotliwosci, musimy zmienic .rozstaw zwojow 
w cewce LI i gdy czestolliwo^d jest za wysoka, 
scisnad nieco zwoje, a jezeli za niska — rozciqgnac. 
Nieraz sie. zdarza, ze niekt6re egzemsplarze lamp 
3S4T, 2P1P i innych nie chcac osyclowac w nadalnikach 
lub dzialac w detekborach &uperreakcyjnych mi mo, 
ze doskonale pracuja w obwodach m. cz. W razie 
trudnosci z uruchomieniem stopni w. cz. ukladow, 
nalezy tez sprobowac zamiamy miejscami kilku lamp 
tego samego typu. Czasem pomaga i niewielkie pod- 
wyzszenie napiecia zarzenia. 

Sprawdzenie pod obciazeniem napiecia ogniw i ba- 
terii wykonujemy przez rownolegle podtaczenie do 
ich biegunow zarowki karzelkowej 3,5V/0,2A. Odczyt 
na woltomierzu dla ogniw 1,5V nie moze by6 przy 
tym mizszy niz 1,36 V, a dla baterii 4,5 V — 4 V. 
W przeciwnym razie zrddJa pradu nalezy wymienic. 
Opomosc zarowek karzelkowych wynosi zazwyczaj 
10—20 om6w. 

Przy pracy na wiekszych odleglosciach zachodzi 
nieraz potrzeba zastosowania dluzszej anteny od- 



<+A 




A -2 



VI 



biorczej (1 — 2 m), jak rowniez przeciwwagi, ktora 
wykonujemy z odcinka drutu 0,2—1 mm w igielicie 
diugosci 0,35 — 0,6 m, podlaczonego do (—A, — 2) 
odbiornika, Zabudov. a urzQdzefi — zalezy od rodzaju 
sterowanego modelu. W modelach latajacych odbior- 
nik staramy si^ umiescic w poblizu' srodka ciezkoSci, 
wstawiajac go na warstwie gumy porowatej, gru- 
bosci 10 — 30 mm, z takim samym zabezpieczeniem 
od przodu. Przygotowujemy rowniez paski z gumy 
porowatej, ktorymi oktadamy odbiomik z bokow 
po jego zabudowie w modelu. Baterie i ogniwa za- 
silajace staramy sis umiescic przed lub ponizej 
odbiornika, nigdy natomiast z tylu, 

Grozi to bowiem zniszczeniem odbiornika przy 
twardym ladowaniu. Bateria mechanizmu wykonaw- 
czego, sluzaca do wywazenia, moze bye umieszczana 
w tyle kadluba i poprzedzona mocna wr^ga. Przykla- 
dowe wzajemne polaczenie cz^sci w modelu pokazuje 
rysunek. Opisywane urzadzenie moze by6 zastosowa- 
ne jua w modelach klasy A-2. 

W modelach plywajacych zrodJa zasilania svtaramy 
si? umieszczac jak najnizej, zwracajac przy tym uwa- 
ge. na wywazenie jedmostki. Odbiornik staramy sie. 
mozliwie oddalic od silnika napedowego modelu, 
zwlaszcza elektrycznego. Warto przy tym zwr6cic 
uwag^, ze odbiornik sprawdzony na* ladzie czqsto nie 
chce pracowac po spuszczeniu modelu na wode, (od- 
straja si? od nadajnika), musimy wiet; wtedy prze- 
prowadzic korekt^ zestrojenia z nadajnikiem. Przy- 
klad polqczeii widzimy na ryaunku zamieszczonym w 
poprzednim numerze. 




MODYFIKACJA ODBIORNIKA, Z lewej: stopien koncowy w odbiorniku dwulampo- 
powym. Z prawei przystawka tranzystorowa 
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W modelaeh kolowych jednym z warunkow przy za- 
budowie urzadzen jest rownomierne obciazenie obu 
osi oraz mozliwe oddalenie odbiornika od pracuja^ 
cych silnikow elektrycznych. 

Podane schematy potaczeii oraz uwagi dotycza. naj- 
prostszych systemow sterowania jednokanalowego 
i jednokrotnego, od ktorych nalezy rozpoczynac prac§. 

Mechanizmy wykonawcze — ■ dobieramy -w zale- 
znosci od rodzaju modelu, poczynaj^c od najpro- 
stszych. Gotowe mnechamizmy wykonawcze gwiazdo- 
we, o napedzie gumowym, mozemy nabyc za posred- 
nictwem Aeroklubu. Umozliwiaja. one wychylenia 
steru na przemian w lewo i w prawo, z samoczyn- 
nym powrotem do neutrum, gdy znika sygnal nadaj- 
nika. Nadaja sie. one przede wszystkim do modeli 
latajacych. Ciezar wynosi okolo 30 G. Mechanizmy 
wykonawcze pracuja. przy tiapieciu 3 : — 4,5 V. W mo- 
delach plywajacych najdepiej jest zastosowac maly 
silnik elektryczny, poruszajacy ster przez przekla- 
dnie^ minimum 30 : 1, W przypadku sterowania usta- 
wczego, silnik moze napedzac bezposrednio ster. 
Wowczas ruch po linii prostej uzyskujemy, jesli wy- 
chylenia stem w jedna i druga. strone. sa, jednakowe 
(gdy „neutrum" — ster drga). 

W model ach kolowych mozemy zastosowac elektro- 
magnetyczny mechanizm skretu kol (wedlug opisu 
opublikowanego w „ModeIarzu" Nr 1/1956, str. 16) lub 
silnik elektryczny. 

Najprostszy meehanizim wykonawczy dla mo deli 
latajacych zrobimy z dzwonka elektrycznego, odrzu- 
cajac przerywacz — (patrz zdjecie w nrze 6) lub z cewki 
(polaczonych szeregowo cewek) nawinietej 2000 zwo- 
jow przewodu w emalii 0,25 mm (oporno&c okolo 
25 omow). Przy tym rozwiazaniu, gdy me ma sygna- 
lu z nadajnika, ster jest normalnie wychylony w 
jedna. strone przez gume. lub sprezyne., a w druga. — 
przy sygnale (przez cewke elektromagnesu przeplywa 
prad). Lot po prostej uzyskujemy przy sterze „kla- 
piacym" z czestotliwoscia 2—10 razy na sekunde.. 
Najlepiej wiec zaczac od tego rozwiazania, paimeta- 
jac, zeby w modelu ster w polozeniu bez sygnalu byl 
koniecznie wychylony zgodnie z kierunkiem obrotow 
smigla. 

Modyflkacje i ulepszenia. — Nie kazdemu jednak 
wystarczy zwykly przycisk elektrotechniczny (np. 
dzwonkowy), wlEiczomy do gniazdka K w nadajniku 
i sluzacy do jego uruchomienia. W nadajniku 
przenosnym przycisk trzymany w reku laczymy 
z gniazdkami K za pomoca dwoch przewodow w izo- 
lacji (skre,tka), dlugosci okolo 1,5 m, co zwieksza 
swobode ruchow operatora w czasie sterowania modelu. 
Przy takich rozwiazaniach wlaczanie i wyta,czanie na- 
dajnika odbywa si§ re,cznie, na wyczucie. Mozna je- 
dnak zastosowac i manipulator automatyczny, zblizo- 
ny w dzialaniu do uproszczonego drazka sterowego 
pilota. 

Manipulator elektromagnetyczny, w polaczeniu v. te- 
letecftnicznym przelaeznikiem przechylnym, stabilizo- 
wanym (do nabycia w sklepach elektrotechnicznych 
CHPE), umozliwia lot modelu po prostej (manipulator 
wysyla samoczynnie sygnaty, przy czym dlugoSd im- 
puls6w i przerwa miedzy nimi sa. jednakowe, ster 
„klapie", dra.zek sterowy nie jest wychylony), zakrety 
(drazek wychylony w jedna. lub druga strone, nadajnik 
wysyla sygnal cia.gly lub jest wylqczony, ster jest prze- 
cia.gany przez elektromagnes albo sprezyne). 



Manipulator umies/czamy w ski'zynce nadajnika 
przenosnego, wyprowadzaja,c na zewn^trz trzymany w 
r?ku przelqcznik — drazek sterowy. 

Rrzy tej okazji war to zwrocic uwag^, ze dzialanie 
manipulatora jest zwykle zgrane z ruchami steru 
modelu, gdy ten od nas odlatuje (jestesmy z tyki). 
Po zakrecie, kiedy model leci w naszym kierunku, 
wychyleniom dra.zka sterowego nie odpowiada juz 
wlasciwy ruch steru, lecz odwrotny, Powoduje to za- 
wsze dezorientacj^ poczalkuj^cego operatora i moze 
grozifi awariq. Aby temu zaradzic — nalezy pomalo- 
wac strong obudowy dra.zka sterowego, zwrocona, w 
kierunku lotu modelu, kolorcm np. czerwonym i prze- 
klada£ urzgdzenie w reku zgodnie z ewolucjami 
modelu. 

Nasz odbiornik mozemy wykonafi rowniez i w wer- 
sji dvfulampowej, wykorzystujac przy tym dwie diody 
germanowe DG, ktore ostatnio pojawily si^ u nas 
w sprzedazy, lub dwa sirutory 5b (piec plytek), Pierw- 
szy stopien odbiornika — detektor pozostawiamy bez 
zmian. Uklad ten zapewnia wzrost pradu w lampie 
V2 z 0,9 do 3 — 4 mA (30 V) lub 0,5 do 6 — 8 mA 
(GO V) przy sygnale, lecz jest bardzo trudny do rcgu- 
taojl, zwlaszcza pocz^tkowej. Znacznie lepsze wyniki 
moze dac zastapienie V2 lub V3 przez tranzystory 
warstwowe, z pozostawienism detektora bez zmiain. 
Uzyskiwany przy tym wielki wzrost pr^du w obwo- 
dzie wyjSciowym z 0,2 mA do 10 mA (22,5 — 30 V) 
przy sygnale umozliwia zespolenie przekaznika uja- 
wniajacego z gwiazdowym mechanizmem wykonaw- 
czym, co znacznie upraszcza i zmniejsza cale urzadze- 
nie. 

Typy tranzystor6w, jakie mozemy tu zastosowac: 
TW (polskie), P-1A, P-1B, P-1W, F-1G, P-1E, P-2 (ra- 
dzieckie), OC-72, OC-6D2, TM-1, T&-2 (zachcdnio- 
europejskie), CK 722, 2N34 (amerykariskie). We wszy- 
stkich przypadkach mozemy lampy mkiiaturowe za- 
staipic przez ich subminiaturowe odpowiedniki: 

VI przez — DL 67, DL 167, DL 68, 1P2B, E 1933, 1AD4, 
5672, 5678; 

V2 przez 1T6, 1S6; 

V3 przez — 5672, 5678, 1AD4, 1P2B, DL68. 



Na tym konczymy pierwszy cykl air-tykulow na te- 
mat zdalnego sterowania modeli. Nicsposob na kilku 
stronicach „Modelarza" om6wi6 wyczerpujaco wszy- 
stkie problemy, zwlaszcza praktyczne, z ktory- 
mi moze spotkac si? poczqtkujacy radiomodelarz, 
Czesc z nich znajdzie Czytelnik w Nr 11 i 12 „Skrzy- 
dlatej Polski" z 1955 r., inne natomiast w ksiqzce 
„Zdalme sterowanie modeli", ktora. juz iinozna zama- 
wiac w Dziale Zbytu .."Wydawnictw Komunikacyj- 
nych is , Warszawa 12, ul. Kazimierzowska 52. 

Tym wszystkim, klorzy po zbudowaniu komplet- 
nych odbiornikow, wg opisow zamieszczonych w 
„Modelarzu" lub „Skrzydlatej Polsce" z 1955 r, i ich 
uruchomieniu (szum superreakcji w sluchawkach), 
mieliby trudnosci z ostatecznq regulacja i dostroje- 
niem tych urzadzen — autor chetnie pomoze wy- 
konac niezb^dne prace na przeslanym sprz^cie, po 
uprzednim porozumieiniu si^ listownym za posredni- 
ctwem Redakcji „Modelarz". 
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dosit/fadczenici 



NOWY SPOSOB OGRAHICZANIA CZASU PRACY SILNIKOW MODELARSKICH 



Ograniczenie przez (regulamin FAI 
czasu pracy silnika przy modelach 
wolnolatajacyeh do 15 sek, a przez 
nasz regulamin Zawodow Ogo'jno- 
poLskich do 20 sek, stwarza ko- 
niecznosc stasowania dokiadnych re- 
gulatorow czasu pracy silnika. Naj- 
dokladniejszym z nich i najpow- 
szechniej stosowanym jest wyJacz- 
nik mechaniczny (samowyzwaiacz), 
Powszechnosc jego ogranicza si? je- 
dnak niestety do model arzy, ktdrych 
sta6 na zakupienie takiego wyzwa- 
lacza. 

WiekszoSc naszych modelarzy, 
szczegolnie mlodych, puszcza swoje 
..silnikdwkl", ogranlczajac czas pra- 
cy silnika iloscia. paMwa. Najcz?- 
sciej spotyka si? przy tym odpo- 
wiednio dobrane zbiorniki, napel- 
niane okreslona iloscia paliwa, lub 
kombinacje zbiorniczka z rurkg, w 
ktorej czas pracy silnika okresla 
paliwo, opadaja.ce do oznaczonego 
poziomu. 

Pierwszy sposob jest bardzo nie- 
dokladny, drugi natomiast daje tro- 
che lepsze wymdki. Oba maja jednak 
zasadnicza wad?, a mianowicie — 
klopoty z dolewaniem paliwa, gdy 
silnik gasnie i przerywa oraz zwia- 
zama z tym niemoznosc dokladnej 
regulacji silnika. Jak wiadomo, 
kazdy fiilnik ma swoje kaprysy i raz 
zaskakuje dobrze, a drugi raz wy- 
maga juz parosekundowej regulacji. 



Przy drugim sposob ie doc hod zi jesz- 
cze klopotliwa obserwacja poziomu 
paliwa w'rurce, najcz?sciej bowiem 
zdarza si?, ze gdy paliwo dochodzi 
do oznaczonego poziomu — silnik 
przerywa, Dlatego tez pragn? po- 
dzielid si? pom ys Jem, ktory opiera 
si? na tej samej zasadzie ogranicza- 
nia czasu pracy silnika, czyli regu- 
lacji ilosci paliwa, lecz nie posiada 
wymienionych wad. 

Pomysl polega na zastosowamiu 
dwoch polaczonych ze sobq zbior- 
niczkow — jednego glownego i dru- 
giego wi?kszego — nazwijmy go 
pomocniczym. Polaczenie miedzy ty- 
mi d worn a zbiomiczkami mozna 
przerwac np. zaciskiem spr?zyno- 
wym lub malym kureczkiem. Przy 
zapuszczaniu silnika paliwo prze^ 
plywa ze zbiorniczka pomacniczego 
pi-zez zbioraiiczek glowny do gaz- 
ndka. Z chwila, gdy silnik; zostanie 
wyregulowany i model gotowy jest 
do wypuszczenia (uruchomienie de- 
termalizatora), przerywamy pola,- 
czenie miedzy zbiopniczkami, w wy- 
niku czego silnik zasysa mieszank? 
tylko ze. zbiorniczka glownego, kt6ry 
ma tak dobrana. pojemnosc, ze pali- 
wo wystarcza na scisle okreslony 
czas pracy silnika, tj. 15 lub 20 sek. 
Dla precyzyjnego wyregulowamia 
czasu pracy silnika komeczne jest 
regulowanie poiemnosci zbiomiczka 
gI6wnego. Mozna to uzyskac w pro- 



SCHEMAT UBZADZENIA 

odpowietrzem 



do- 
gaznika 




\ zbiorniczek^ 
pomocntczy 



\kureczek (racist 



iqetttowe 



sty sposob przez wsuwanie lub wy- 
suwanie ze zbiorniczka koreczka 

0 odpowicdniej grubosci, wykona- 
nego np. z plexi. 

Najprostsze wykanamie tego urza- 
dzenia wyglada nastepujaco, Zbior- 
niczek glowny robi si? z rurki 
szklanej o sredmicy okolo 10 mm 

1 dJugosci okolo 30 mm. Oba korice 
arurki zatka<5 szczelnie koreczkami 
z tym, ze jeden z nich musi bye 
dose dtugi. Wlasnie tym drugim kor- 
kiem b?dzie mozna regulowac po- 
jemnosi zbiomiczka." Przez korki 
wprowadzamy do zbiorniczka dwie 
l-ureczki igelitowe: jedna do pola- 
czenia z gaznikiem silnika, druga. 
do podi^czenia ze zbiorniczkiem po- 
mocniczym. Jezeli zastosujemy prze- 
rywanie polqczenia mj?dzy zbior- 
niczka mi przez sciskanie rurki, dru- 
ga rurka musi by & miekka, aby 
scisk sprfzynowy dokJadnie odci^l 
doplyw paliwa. 

Drugi zbiorniczek zapasowy moze 
bye zrobiony z czegokolwiek, przy 
ezym pojemnosc jego powinna bye 
taka, aby paliwo, ktore w nim si? 
znajduje, wystarczylo srednio na 
dwie minuty czasu pracy silnika. 
Oba zbiorniczki musza. bye odpowiet- 
rzone. Zbiorniczek zapasowy powi- 
nien byd umieszczony nad zbior- 
niczkiem roboczym tak, aby paliwo 
przelewalo si? grawitacyjnie. 

Przy sposobnosci wyjaS"niam, ze 
prosty koreezek mozna wykonac z 
cienkiej rurki mosi?znej. Rurk? ta- 
ka., o srednicy okolo 3 mm, prze- 
wiercamy poprzecznie wiertlem 0 

2 mm, a nast?pnie rozbijamy lekko 
otwor stozkowy pr?tem metalowym 
© 3 mm tak, aby pret zamknat do- 
kladnie (w kazdym polozeniu) prze- 
lot riu-ki (sprawdzid dmuchajac w v 
rurk?). Potem przewiercaimy w pr?- 
cie otwor 0 1,5 mm, ucinamy zb?d- 
ne cz?sci i kureczeik gotowy. Nalezy 
zwrocic uwag?, by zbieznosc kurka 
byla nieznaezna. W przeciwnym bo- 
wiem razie b?dzie on-wypadal. 

TADEUSZ PELCZARKI 
Krosno 
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0 mtk \ni kowsthukcje OKn^rawE 



Najwi^kszy okrqt swiata-krqzownik „Hood" 



Spelniajqc zyczenia licznych Czy- 
telnikaw, zamieszczamy done tech- 
niczne dotyczqce najwiqkszego li- 
niowca amerykanskiego okrqtu „Ho- 
od". Wymienione dane niewqtpli- 
wie pozwolq Czytelnikom zoriento- 
wac si? o jego iuielkosci. 



Okr^t „Hood" byl najwi«jkszym 
liniowcem, jakim Anglicy dy&pono- 
wali w 1941 r. Zostal on zatopiony 
24.V.1941 r. 



DANE TECHNICZNE 
wg Weyers — „Taschenbuch 
Kriegsflotten". 
Dlugosc 
Szerokosc 
Zamurzenie 
Wypoiniosc 
Zasadnicze 
z 8 dzial — 



der 



262 m 
32 m 
9,6 m 
42,100 tan, 
skladaio si^ 



uzbrojenie 
381 mm 
12 dzial — > 141 mm 
4 dzial — 102 mm 
4 dzial — 47 mm 
6 wyrzufcni torpedowych 533 mm 
18 CKM. 

Pancerz pokladowy 102 mial gru- 
bosc — 125 ram, burtowy 125 — 
305 mm, wieze artyleryjskie 279 — 
381 mm. Szybkosc 31 w^zlow ma go- 
dzin^. Zaloga w ezasie pokoju akia- 
daia si^ z 1341 osob. 

Zamieszczone przekroje i zdj^cia 
uzupetaiaja podane szczegoly odno- 
snie krazownika „Hood", 




Widok boczny krqzownika 




Przekr6j podluzny oraz rozmieszczenie artylerii na gdmym pokladzie krq- 

zownika „Hood" 
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KONSIRUKCJE 



Opracowat 
Z. Szafewtki 




Angielski samolot treningowy 
jtVampire" T-11 trainer 



Bardzo ciekawa, konstrukcje. sta- 
nowi angielski samolot odrzutowy 
„Vampire" T-11 trainer, bedaey dal- 
szym rozwinieoiem typow o tej sa- 
me j nazwie „ Vampire". Jest to 
wszechstronny samolot treningowy, 
uzywany do dwiczeri nawigacyjnych, 
walki powietrznej, bombardowania, 
strzelania z broni pokladowej i ra- 
kietowej oraz wielu innych cel6w. 
Samolot ten, dzi^ki swym zaletom, 
produkowany jest i eksploatowany 
przez pi^tnasoie paristw i stanowi 
ich standartowe wyposazenie. 



oddzielne urza.dzenie katapultowe. 
Szczelna kabina posiada podwojny 
uklad sterowniczy, Poza normalnym 
wyposazeniem, w kabinie umiesz- 
czone sa, dwa celowniki zyroskopo- 
we. W przedniej czesci kadiuba 
znajduje sie. aparat fotografiezny, 
W tylnej natomiast za kabina, u- 
mieszczony jest silnik odrzutowy 
typu de HaviUand Goblin 35. Dla 
zwiekszenia zasi^gu pod skrzydla- 
mi moga, bye podwleszone *dwa za- 
pasowe zbiorniki paliwowe. Usterze- 
nie wsparte jest na dwu belkach 




Samolot T-11 trainer posiada kon- 
strukcje. calkowicie metalowa. Do^c 
pekaty kadlub miesci w swojej 
przedniej czesci kabin^, posiadajaca. 
dwa miejsca obok siebie, co jest 
bardzo korzystne przy treningu. 
Kazdy z foteli zaopatrzony jest w 



kadlubowych, o bardzo malym 
przekroju. 

Uzbrojenie sklada sie; z dwoch 
dziatek 20 mm typu „Hispano". 
Ponadto samolot moze zabieraf 8 
rakiet 11 kG lub 8 rakiet 27 kG 
bez zapasowych zbiornikdw paliwa. 



W przypadku cwiczen bombowych, 
zamiast zibiornikdw moze on zabie- 
rad osiem lekkich bomb lub dwie 
bomby 200 kG. Samolot jest pokry- 
ty niemalowana. blacha aluminiowa 
Na belkach kadlubowych i platach 
malowane sa. pasy z6He wedlug linii 
przerywanych na planie, Zmaki re- 
jestracyjne czame. Znaki na dolnej 
czesci piatow malowane sa na prze- 
mian i odwrocone wygladaja. wiec: 
(WZ4 - 19 - - 61 - Vim 



SPROSTOWANIE 

W numorze 6/57 wkradlo sie kllka 
bledow, ktdre ponizej prostujemy, 
przepraszajac Czytelnikow za po- 
mylke.. 

str, 7 druga szpalta — Klasa „B" — 
powinno bye: pojemnosc silnika 

do 5 cm 3 , 
Klasa „J" — powierzetmia zagla 

powinno bye: 2100 cm 3 , 

str. 8 druga szpalta — 8 wiersz od 
dolu, powinno by t „Tralowlec" 

17 wez!6w mozna przesuwad 

model o 2 kwadraty. 
6 wiersz od dolu, powinno bye: 

„statek handlmvy" — 16 wcz- 

16 w mozna przesuwac model 

o 2 kwadraty. 

str. 12 — 5 wiersz od dolu — po- 
winno bye": SU6. 

str. 20 — 3 szpalta — 12 wiersz od 
dolu — powinno bye: „Le Modele 

Redult D'Avlon". 
1 wiersz od dolu, po slowie: wy- 
nosi powinno bye: 134,858 km h. 
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Model samolotu PZL „WUk", skotistruowany w Modelarnl Lot- 
nlczej FSO przez instruktora modelarnl kol. Leona Krawczyn- 
sklego. Zdjecle wykonal kol. Zbignlew Fiekutowski 





Model karaweli „San- 
ta Maria", skoii- 
struoivaiiy przez kol. 
Jo iv can Winsze ze 
Szczecina. Model ten 
costal wykonany we- 
dlug piano w zamie- 
szczonycli w nxze 6 
„Modelarza" z 1955 r. 




Model tratwy „Kon-Tikl", wykonany przez kol, Jerzego Winsze 
ze Szczeclna. Model zbudowany zostal na podstawie plan6w, za- 
tnieszcionyeh w nrze 2 (10) „Modelarza" z 1956 r., oraz zdjcf , znaj- 
dujaj;ycli sle w Ksla.zce Tbora Heyerdahla 



Tym razem piszemy o ksiai- 
ce, kt6ra rile jest specjalnie 
przeznaczona dla modelarzy. 
ale kt6ra; kazdy modelarz po- 
wlnien przeczytac. Plszac 
,,kaidy modelarz", mamy na 
mysli kolegdw w wieku od 15 
lat wzwyz, gdyz treSc ksiazki 
przystosowana jest do pozlomu 
uczniow £Zk6l siednich. 

„Dzieje okretu" — Bolesla- 
wa Kozlowskiego jest w zasa- 
dzle pierwszq kslazka w je- 
zvku polskim traktujaea. tak 
obszernie o rozwoju budow- 
nictwa okretowego na calym 
swiecle. Zalete ksiaikl stanowl 
umiejetne powiazanle postepu 
okretowego z najwazniejszyml 
wydarzeniami historycznymi, 
majacyml wplyw na dalsze 
dzieje okrstu, Mozna w niej 
znalezc odpowledz na pytania, 
z czego budowano statki na 
przestrzeni \viek6w i jak je 
budowano, jak ksztaitowal sle. 
stosunek dlugolcl do szeroko- 
sci statk6w, co stanowilo ich 
wypQsazenle 1 jak je malowa- 
no? Czasem; odbiegajae od 
wlasciwego tematu, autor opi- 
suje zyele na statku, a wle.C 
na przyklad — ciezkie warun- 
ki pracy galernikow, ielazns 
dyscypline. na stalkach zaglo- 
wych 1 wlele innych cieka- 
wycb spraw, co stanowl swego 
rodzaju urozmaicenie suchego 
tekstu fachowego. 

Nle jest naszym celem stresz- 
czanle tej kstaiki. Zreszta 
przy tym temacie, mimo naj- 
lepszych checi, nie mozna by 
byio " tego zrobifi. Wystarczy 
wspomnie6, ze na przeszlo 490 
stronlcach drobnym drukiem, 
poslugujac sis licznymi rysun- 
kami 1 zdjeelami, om6w1one 
zostaly dzieje okretu od naj- 
starszyeh jirzadzefi plywaj^- 
cych do nowoczesnych llniow- 
cbw z napedem atomowym. 

Obszernie t naprawds szcze- 
g61owo om6wlona jest czesc 
budownlctwa starozytnego, na- 
stepnle okres s>edniowiecza 
do epoki wlelklch iaglowcdw 
wlacznle. Nalomlast statki i 
okre.ty wspblczesne potrakto- 
wane zostaly og61nlkowo, bez 
glebszej analizy, dzl^ki czemu 
ksia^zka wydaje sle. jakby nle 
zakonczona. Temat ten wyma- 
ga dodatkowego uzupelnlenia. 
Przy podawaniu rysunkow au- 
tor ogranlczyl sle; przewaznle . 
do l-eprodukcji z nlewlelklej 
ilolcl irddel, co stanowl ujem- 
na. strong ksla.zkl. Mlmo in- 
nych drobnych usterek, wzgle.d 
nie rzeczy wymaga1a.cych dtuz- 
szej dyskusji, ksla.zka ta — jak 
juk wsnomnielismy na wstepic 
— warta jest przestudiowanla 
przez wszystkich modelarzy. 

„Dz(ejc okretu". Autor — 
Bolcslaw Kozlowskl Wyd. 
„Wledza Powszechna" 19S« r. 



Stronlc iZ3. Naklad 5.1 
Cena 19 zlotyclt. 



egz. 



Mgr mz. stanislaw Kassala 
„Odozytywanle rysunkdw tech- 
ntcznych maszynowych". Wyd. 
I (1955 r.), sir. 112, rysunkfiw 
205, cena 5,10 zl. 

Broszura przedstawla bardzo 
clekaw^ i zupelnie nowa me- 
tode. zdobycla umiejetnoSci od- 
czytywania technlcznych ry- 
sunkiSw maszynowych przez 
osoby, kt6re nlgdy same ry- 
sunkow takieh nie wykony- 
waty. 

Pomysl autora polega na wy- 
robleniu wyobrainl czytelnika 
w przedstawlaniu sobie rze- 
czywistego wygladu przedmfo- 
tu po dan ego na rysunku tech- 
nlcznym w postaci rzut6w. Do 
tego celu prowadzi sporzadze- 
nie przez czytelnika elemen- 
tflw — klock6w, z ktdryeh na- 
stepnie sklada sl^ r6zne przed- 
mloty, przedstawione w serii 
rysunkow od najprostszych do 
do5c skomplikowanych. Po 
przerobleniu tych cwlczen u- 
cza^ey sis moze przejSfi do mo- 
delowanla z mie.kklego drutu 
figur przestrzennych. przedsta- 
wlonych w trzeeh rzutach i w 
wtdoku perspektywicznym. 
Cwlczenie to jest znacznie 
trudnlejsze, jednakze uczgcy 
sfe zawsze spostrzeie i napra- 
wi swe bledy, por6wnuj^c wy- 
Iconana przez siebie figure z 
odpowiednim rysunkiem per- 
spektywfcznym. Dlatego tez, 
aby osiagna.c pelna korzys6 z 
tej grupy cwiczen, naleiy przy ■ 
modelowaniu posluglwac sis 
tylko rzutaml rigury. pozosta- 
wiajac wtdok perspektywlczny 
jedynie jako sprawdzlan J ko~ 
rekte. swego rozwiazania. 

Trzeclg grupe. cwiczen stano- 
wi modelowanle iv drewnlc 
lub plastiku szeregu przed- 
mlot6w przedstawianych w 
dw6ch albo w trzeeh rzutach, 
a w trudiniejszycJi przypad- 
kach rdwniez i w widoku. 

Ponadto broszura zawiera 
obszerne wyci^gi z Polsktcb 
Norm — Rysuhek techniczny 
maszynowy, aby zaznajomic 
czytelnika z obowia.zujacymi 
symbolami i oznaczeniami oraz 
ze sposobem wykonania ry- 
sunku (linie rysunkowe, prze- 
kroje, wymiarowanie itp.), kla- 
syflkacj^ struktury powierzch- 
nl, tolerancajml, pasowaniami 
itp, Bardzo przydatna jest 
rdwniez tablica zamiany cali 
na milimetry. 

Zatnteiesowanl, kt6rzy chcie- 
liby kupic te. broszure., mog^ 
przesylac zamdwienia do Wy- 
dawniotw Komunikaeyjnych — 
Warszawa, ul. Kazimlerzow- 
ska 52. 



NAGRODA M1ESIACA 

W miesiEtcu czerwcu n a erode w wysokosci 100 zl ot rzy- 
mat ob. Fcliks Fawlowicz ze Szczeclna za nadeslane atiljc- 
cle modelu samolotu Potcz 35 A3. Zfljccie zostalo opubll- 
kowane w Nr 6 w kaciku „Modele w fotografll". 
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ODPOWtEDZI REDAKCJI 



Waldemar Knot he — Otwock — plan 
modelu niszczyciela radzieckiego zamie- 
szczony byl w „Modelarzu" Nr. 3 — 4, 5 
i 6 z 1955 r. Numery te mozna jeszeze 
nabyfi w Redakcji, wzglednie otrzymaC 
przesylks pocztowa po wplaceniu na- 
leznosei w wysokoSci 6 zl na nasze kon- 
to PKO Nr 1-9-120014 I Oddz. Miejski. 

J, Grabko — Bia!ystok — silnlczki spa- 
linowe o pojemnosci 5 cm 1 sa. Juz pro- 
dukowane przez WSK Mielec. Pierwsza 
ich partla ma sle ukazac w detallcznej 
sprzedazy w WPS „Cezas" w czwartym 
kwartale br. Przewidywana cena jedne- 
go silniczka ca 350 zl. Wzajemne pozdro- 
wienla. 

Jcrzy Milewskl — Opole — francuski 
okret „Dunke»que" byi liniowcem (wg 
Weyers — ..Taschenbuch der Krtegs- 
flotten"!, o wypornoScl 26.500 ion, wypo- 
saiony w 8 dzial 330-mm, IB 130-mm, 
8 37-mm, 32 KM 1 4 samoloty. Grubo&c 
Jego pancerza pokladowego wynosHa 
na mm, burtowego — 225 mm, a wieze 
artyleryjskie chronlone byly paneerzem 
o giuboSci 325 mm. SzybkoSc 29,5 we,zla. 
maksymalna — 31,5 we.zta. Zasujg piywa- 
nla 7500 Mm. Moc maszyn 125.000 KM. 
Planu tego okr^tu, niestety, nie posiada- 
my. Dysponujemy tylko jego zdjeciami. 
z ktorych jedno publikujemy. Dzfekuje- 
my za zyczenia i wzajemnie Was po- 
zdrawiamy, 

W poziomie figury wpisac wyrazy 
o podanym obok znaczeniu. Lltery znaj- 
dujace sie, w Srodkowym rzedzie piono- 
wym dadza rozwlazanie. 



ZNACZENIE WVKAZOW: 

1. Frzyrzad wskazujacy wznoszenie sie 
lub opadanie statku powietrznego. 

2. Dawna nazwa lotni.sk. 

3. znany polski szybowiec kotnstrukcji 
B. Kocjana. 

4. Lotnicza figura akrobacyjna. 

5. Bohater najstarszej legendy lotniczej. 

6. Nazwisko polskiej pilotki 1 kon- 
struktorki szybowcow. 

7. MiejacowoSc, w ktdrej zginell w 1932 
roku dwaj slynni polscy piloci Zwir- 
ko 1 Wigura. 

8. Miqdzynarodowa nazwa pewnego ro- 
dzaju chmur kJ^Wastych. 

9. Dawna nazwa zeglarza powietrznego. 

10. Jedna z dyscyplln sportu lotniczego, 

11. Znany modelarz w klasle modeli 
, p gum6wek" i konstruktor siinika mo- 
delarskiego. 

12. Jednostka lotnicza, klucz itd. 

13. Bardzo lekkie mo dele lata j ace. 

14. Malo tizywany obecnie statek po- 
wietrzny. 

15. Przeciwienstwo do oplywu laminar- 
nego. 

16. Znany radziecki konstruktor lotniezy. 

17. Popularna, uzywana obecnie nazwa 
samolotu. 

Czytemicy, kt6rzy nadesla prawidiowe 
rozwiazanla w termime do dnia 5 sier- 
pnia br. otrzymaja w drodze losowania 
10 nagrbd ksia.zkowych. 





MIKK(Y)0 MODEL 

Ry«. L. Czarnecki 



„ MODELARZ" POMAGA 

Grzegorz §widerski, Pulawy, ul-. Kole- 
jowa 1 wymieni kilka rocznikfiw (1945— 
1948) pism „Skrzydla i Motor" i „Skrzy- 
dlata Polska" na inne wydawnictwa mo- 
delarstwa szkutnlczego. 

Roman Dkupny, Lublin, til. Stalowa Zl 
m. 1, poszukuje ,,Modelarza" Nr 1 
z 1955 r. , 

Boguslaw Muezyiiski, Morag, ul. Kosza- 
rowa 13/2* wo), olsztynskie, wymieni sil- 
niczek 1,5 cm" ,,Cezas" na szklo orga- 
niczne ,,Ple5ci" 0 powierzchnl 440 cni ; . 



ROZWI^\ZANIE KRZYZOWK1 

z Nr 5 (2S) „Modelarza" 

W^rod otrzymanyclt dotycltczas rozwia- 
zan krzyzfiwiki znale£nSmy tylko Jedno 
bezbledne, nadeslane przez ko-L Aflama 
Panka z Laiictita. Jako nagrode przesyla- 
my kol, Pankowi komplet ksiazek mo de- 
la rskioh. 




UWAGA, KOLEDZY 
PRAGNACY WYM1ENIAC „MODELA- 
RZA" NA ZAGRANICZNE P1SMA 
MODELARSKIE! 

Uwzgl^dniajac llcznie naplywaj^ce do 
Redakcji prosby naszych czecboslo'wac- 
kich i nlemfeckich Czytelnlk6w, wialo- 
krotnie zamieszczaliSmy juz Ich nazwi- 
ska i adresy, w celu umozllwtenia nit- 
wiqzania koresponflencji z polskimi mo- 
delarzami, oraz wzajemnej wymiauy cza- 
soplsm 1 ksiaAck modelarskich. Jak nas 
informuj^ nlektdrzy z tych Czytelnlk6w, 
maj^ oni sporo klopot6w z zatat'wia- 
niem wszystkleh naplywaj^cych list6w. 
Po u Kazan iu sie notatki zgtasza sie bo- 
wiem przeciQtnie 10 — 15 osob ptagriu- 
cy ch wymieniac czasoplsma, czcgo ze 
zrozumialych powodow nic &a, w stanie 
zalatwlr.. 

W zwiazku z powyzszym Zespol Re- 
dakcyjny „Modelarza" postanowll, ze 
dalsze nawiazywanie tego rodzaju kon- 
takt6w bedzie odbywac sl^ wylacznie 
sa posredntctwem Redakcji. Czytelnicy, 
kt6rzy pragn^ wymieniac ,,Modelarza" 
z czechoslowackimi modelarzami na cza- 
sopismo „Leteclty Modelar" lub z nle- 
mleeklmi na czasopismo „Der Modell- 
bauer", proszeni sa o zwracanie sie do 
naszej Redakcji, pndajac lmie i na- 
zwisko, dokladny adres zamieszkania. 
wiek, dzial modelarstwa, ktfiry interesu- 
je ich szczegOlnie oraz ewentualne zy- 
czenia, Ch^tnie ulatwimy wszystklm t3 
rickawst wymtan^, przesylaj^c listownie 
adres zainteresowanego modelarza za- 
granicznego. 
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Adres Redakcji: Warszawa, ul. DIuga 52 (Arsenal!, Telefon 812-81 wew. zJ, Zamowie- 
nla 1 przedplaty na p remunerate, przyjmuja Urzedy Pocztowe 1 llslonosze, instytucje 
i Zaklady Pracy, majace siedzib? w mlejscowosciach, w ktdrych znajduja sie Oddzia- 
ly, wzglednie Delegatury „Ruchu" — zamawlaja. prenumerat^ w tychze Jennostkach 
„Ruchu", Dtstytucje Centralne, zamawlaj^ce prenumeratt; dla podleglych im jednostek 
terenowych w skall krajowej, zglaszaja zamdwienla do Central! Kolportazu Prasy 
1 Wydawnlctw „Rtich" — Warszawa, uL Srebma 13, konto PKO I-6-1B0O2O. Cena w pre- 
numeracie: kwartalnie zl 7.50, polrocznie zl 15.00, rocznie zl 30.00. Termin zglaszanla 
przedplat do dnia 10-go miesi^ca popraedzajacego obres prenumeraty, Zlecenia na wy. 
sylkQ wydawnlctw polskich za granice prayjmuje Przedsiebiorstwo Kolportazu Wy- 
dawnlctw Zagranicznych „Ruch" — Warszawa, ul. Wilcza 48. Druk, wojsk, zakj. Graf. 
Zam. 4064 z dnia 12 VI 1957 r, B-22. 
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Ciekaw^ konstruk- 
cje modelu akroba- 
cyjnego wykonal 
modelarz czechoslo- 
wacki Vlasimil Da- 
wld. Do napedu za- 
stosowal on sllnik o 
pojeronoScl 2,5 cm". 
Zdje.de przyslano 
speclalnie dla „Mo- 
delarza" 




Model liniowca, ktory widzimy na zdjeclu, wykenany przez Roberta 
Clyde z USA, zasluguje na same superlatywy. Zostal on skonstruowany 
E wi=lka dokladnoSeia., posiada wlasny naped 1 aparature udalnego stero- 
lvania. Przy pomory komend nadawanych przez radio mozna nbracae wie- 
zaml dzialowyml, zmleniaC ka.t nachylenia dzlal, stawlae zaslone dymna, 
dowolnie ustawiac ster, a nawet regulowae szybkosc 



Model niszczyelela, 
zbudowany calkowi- 
cie z kosel slonio- 
v/ej przez modelarza 
radzieckitego, cztonka 
dosaaf. Jedyne 
cze^ci modelu wyko* 
nane nie z kosci 
iluniowej, to bande- 
rs I anteny 





Model rakiety kiosmiczriej z napijdem ato- 
nmwym, zaprojekiowany 1 wykonany przez 
asystema Instytutu Transportu — Z. Gry- 
gliekiego 

Foto: R. Krajciynslci 




Ten piekny model samochodu „Willis" skon- 
struowal in*. R. Stursa z Prahy CSR, Do nape- 
du zastosowany zostal sllnik o lojemnosci 3 cm 1 , 
kt6ry osl^ga *U tin ii. Jezeli koledzy z Czecho- 
slowaeji nadeSta^ nam plany — to zamiescimy je 
w nasjyni „Modelarzu" 



W mlstrzosiwach USA w 195S r, zwycie/iyt w kategorii 
modell redukcyjnych Richard Moorhead, modelem szes- 
ciosilnikowego bombowca Convair B 36 D. Model ten 
posiada rozpietosS 2100 mm i nape.dzany Jest szesclonia 
silniczkami K & B Torpedo 19 1 czterema rakietami 
Jetex ISO, 




Reprodukowane obok 
zdjecie pfichodzi az z 
Australii. Wykonawca 
lego skladu pociagu Dr. 
Herbert Bunsch, polaezyl 
pi$kne z poiyteeznym. 
Obok zadoivolenia z wy- 
konania tak lad n ego 1 
dokladnego modelu, cie- 
szy sl<;, ze moze ,,-wtas- 
nym pociagiem" wozlc 
gosci wokol swego domu 



